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Geleitwort des Bilirgermeisters

Der Markt Holzkirchen beauftragte im Jahr 2015 drei Expertenbiiros zur
Erstellung eines integrierten Mobilitats- und Ortsentwicklungskonzeptes fiir
die Marktgemeinde. Ziel des Konzeptes ist eine Verkehrsberuhigung des
motorisierten Verkehrs unter Einbeziehung stadtebaulicher Aspekte in
Holzkirchen und allen seinen Ortsteilen. Um Erkenntnisse tiber alle Ver-
kehrsarten in Holzkirchen zu erhalten wurde hierzu im Sommer 2015 eine
grof3flachige Verkehrszahlung inklusive einer qualitativen Befragung durch-

gefithrt. Im Fokus steht stets die Verkehrssicherung, angefangen bei den
»schwichsten Verkehrsteilnehmern wie Fu3gangern und Radfahrern, tiber
die Analyse von Anteilen des Quell- und Zielverkehrs, des Durchgangs- und
des Binnenverkehrs, des ruhenden Verkehrs bis hin zur Beurteilung des
offentlichen Nahverkehrs. Aus den Analyseergebnissen werden kurz-, mittel-
und langfristige Mafinahmen erarbeitet, die das Ziel der Verkehrsentlastung
in unserem Ort erreichen sollen.

Im Mittelpunkt stehen fiir die Gemeinde Holzkirchen die Biirgerinnen und
Biirger und deren Belange. Nicht nur Wiinsche und Anregungen, sondern
auch Vor-Ort-Erfahrungen und kreative Ideen aus der Biirgerschaft spielen
deshalb eine wichtige Rolle in diesem Konzept.

Aus diesem Grund fand im April 2016 ein zweitagiger Workshop im Rathaus
Holzkirchen statt. 43 zufallig ausgewahlte Biirgerinnen und Biirger aus
Holzkirchen haben in einem intensiven Arbeitsprogramm Schliisselfragen
aus der Verkehrs- und Ortsplanung bearbeitet und Vorschldge zur Umset-
zung aus Sicht der Biirgerinnen und Biirger eingebracht. Die Ideen wurden
im Anschluss durch die Gesellschaft fiir Biirgergutachten in diesem Ihnen
vorliegenden Gutachten zusammengefasst.

Die Ergebnisse daraus fliefen in die finale Erarbeitung des integrierten
Mobilitits- und Ortsentwicklungskonzeptes ein und sollen fiir die Zukunft
einen Leitfaden auch fiir den Marktgemeinderat darstellen.

Ich danke allen aktiven Biirgerinnen und Biirgern fiir Ihr Engagement und
Ihre Mitarbeit zum Gelingen dieses Gutachtens.

Ich wiinsche Thnen viel Freude beim Lesen!

Ihr Olaf von Lowis of Menar
Erster Biirgermeister



I. Auftrag, Verfahren und Arbeitsprogramm

I.I Auftrag

Der Markt Holzkirchen leidet seit
langer Zeit unter starker Verkehrs-
belastung. Zwar verdankt er seine
Entwicklung wohl der Lage an der
Kreuzung wichtiger Wege und
Straflen, spater auch von Eisenbah-
nen und schliefilich der Nahe einer
Autobahn; doch was einmal Vorzug
war, hat sich fiir viele zum Nachteil
entwickelt.

Einige Zeit wurden Hoffnungen vor
allem auf eine mogliche Stidumfah-
rung gesetzt. Doch ist deren Ver-
wirklichung noch in weiter Ferne,
auch wenn sie im Bundesverkehrs-
wegeplan steht. Es handelt sich
dabei um nicht viel mehr als eine
politische Absichtserklarung.

Die Marktgemeinde will daher
schnellere Losungen. Das schliefit
eine langfristige Perspektive nicht
aus. Gemeinderat und Biirgermeis-
ter haben daher drei Fachbiiros mit
der Vorbereitung eines Integrierten
Mobilitits- und Ortsentwicklungs-
Konzepts beauftragt, das heifSt mit
Untersuchungen zum Verkehr und
zur Gestalt des Ortes, mit Vorschla-
gen und Planen zur kiinftigen Steu-
erung und Gestaltung:

Das Stadt- und Verkehrspla-
nungsbiiro Dr. Kaulen (SVK),
Aachen und Miinchen, ist mit
den Untersuchungen zu Ver-
kehr und Mobilitat betraut und
wird Plane bis hin zur konkre-
ten Mafinahmenplanung lie-
fern.

Das Biiro fiir Stadtplanung
Manuela Skorka, Neuried bei
Miinchen, wurde gebeten, sich
um die Ortsentwicklung, vor
allem um die bauliche Gestal-
tung, zu kiimmern.

Die Gesellschaft fir Biirgergut-
achten gfb, Miinchen und
Fiirstenau, organisierte die
Biirgerbeteiligung dazu und
legt nun im Namen der betei-
ligten Biirgerinnen und Biirger
dieses Biirgergutachten vor.

Berichte der beiden Fachplanungs-
biiros werden an anderer Stelle
veréffentlicht. Im Internet findet
sich das meiste unter
www.holzkirchen.de.

Der Auftrag lautete, ein langfristi-
ges, ortsiibergreifendes und integra-
tives Mobilitatskonzept mit der
Zielrichtung einer Verkehrs-
minderung und -beruhigung zu
erarbeiten und dabei besonderes
Augenmerk auf die Optimierung
der Transitachsen im Ort zu legen.

Schon vor etwa zehn Jahren hatte in
Holzkirchen ein umfangreiches
mehrstufiges Biirgerbeteiligungs-
Verfahren stattgefunden. Die Er-
gebnisse sind veroffentlicht, und es
gibt Mafinahmenlisten mit Anga-
ben zur Umsetzung (ebenfalls auf
der Website des Marktes).

Nach zehn Jahren ist eine Aktuali-
sierung sinnvoll. Das Biirgergutach-
ten als Verfahren fligt eine wichtige
Komponente hinzu: Es wird ein
breiter Querschnitt der Bevolke-
rung einbezogen, auch Personen,
die von sich aus nicht mitgewirkt
hatten.




Das umfangreiche Verfahren
2015/16 besteht bis jetzt aus zwei
Planungsdialogen mit den Biirger-
initiativen rund um den Verkehr,

Parallel und in enger Abstimmung
tagte mehrfach der Arbeitskreis
Verkehr, den der Marktgemeinde-
rat berufen hatte.

einer Informations- und Ideen-

Werkstatt fiir die ganze Offentlich-
keit, einem Runden Tisch mit orga-
nisierten Interessen und schliefllich

diesem Biirgergutachten.

In die Analysen der Orts- und Ver-
kehrsplaner floss davon vieles ein;
der Runde Tisch diente vor allem
dazu, das Arbeitsprogramm der
Planungszellen und den geeigneten

So entsteht das Integrierte Mobilitits- und

Ortsentwicklungskonzept fiir Holzkirchen

Zeit Biirgerbeteiligung

April 2015

Herbst 2015
bis
Frithjahr
2016

Frihjahr
2016

Sommer/
Herhst 2016

Verkehrsplanung Stadtplarung
Bestands-
analyse, neue
Zihlungen und
Befragungen

Konzepte fiir
Verkehrsarten

HENZSA

MaBnahmen

und notwendigen Informations-
Input zu diskutieren und zu opti-
mieren.



|.2 Verfahren: Burgergutachten durch Planungszellen

Gefragt war ein Verfahren, bei dem
ein moglichst breiter Querschnitt
aus der Einwohnerschaft mitwirkt.
Interessierte und Engagierte hatten
schon bei den anderen Schritten der
Biirgerbeteiligung viel Gelegenheit,
ihre Sichtweisen einzubringen.
Zudem sollten die Untersuchungen
der Fachbiiros als Grundlage dienen
- und zugleich sollten die weiteren
Plane und Vorschlage der Ver-
kehrsexperten und Ortsplaner
wichtige Impulse aus der Biirgerbe-
teiligung bekommen. Es wurde
daher ein Verfahren gesucht, bei
dem die Teilnehmenden hinrei-
chend gut informiert werden und
ihre eigenen Empfehlungen gut
durchdacht und auch gewichtet
sind.

Gewihlt wurde das Verfahren
»Birgergutachten durch Planungs-
zellen®. Es ist Anfang der 1970er-
Jahre an der Universitat Wuppertal
von Prof. Dr. Peter C. Dienel entwi-
ckelt worden' und wurde seither
weiterentwickelt und umfassend
wissenschaftlich untersucht. Bei
diesem Verfahren der Biirger- oder
Offentlichkeitsbeteiligung:

werden die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer im Zufallsver-
fahren aus dem Einwohner-
melderegister ausgewahlt, da-
mit alle die gleiche Chance ha-
ben und eine grofle Vielfalt von
Menschen mitwirken kann,
und findet die Diskussion in

! Wichtigste Literatur: Peter C. Dienel: Die
Planungszelle. Der Biirger als Chance. Wies-
baden, 5. Aufl. 2002; ders.: Demokratisch,
praktisch, gut. Merkmale, Wirkungen und
Perspektiven von Planungszellen und Biir-
gergutachten. Bonn 2009; Horst Bongardt:
Die Planungszelle in Theorie und Anwen-
dung. Stuttgart 1999; Hans-Liudger Dienel u.
a. (Hrsg.): Die Qualitat von Biirgerbeteili-
gungsverfahren. Evaluation und Sicherung
von Standards am Beispiel von Planungszel-
len und Biirgergutachten. Miinchen 2014.

ebenfalls nach dem Zufallsver-
fahren wechselnd zusammen-
gesetzten Kleingruppen statt,

arbeiten die Biirgerinnen und
Biirger mehrere Tage lang
griindlich und gemeinsam an
der Sache und erhalten dafiir
eine (bescheidene) Aufwands-
entschadigung, die zugleich
zeigt, dass es sich um ernsthafte
Arbeit im Dienst der Gemeinde
handelt,

erhalten die Biirgerinnen und
Biirger moglichst vielseitige
wichtige Informationen und
Impulse zu den einzelnen
Themen,

wird die Arbeit neutral und
fachgerecht von Prozessbeglei-
terinnen und -begleitern sowie
durch ein vorbereitetes Ar-
beitsprogramm strukturiert
und unterstiitzt,

wird das Ergebnis in jedem Fall
als Burgergutachten veroffent-
licht - so wie das vorliegende,

liegt die Organisation in den
Hianden eines unabhiingigen
Durchfithrungsinstituts (hier:
der Gesellschaft fiir Birgergut-
achten gfb).

Die zufallsausgewihlten Biirgerin-
nen und Biirger arbeiten in Pla-
nungszellen zu jeweils ungefahr
25 Personen zusammen.

e —————

Eine Arbeitseinheit beginnt in der
Regel mit einem oder mehreren
Impulsreferaten im Plenum einer
Planungszelle. Dort besteht die
Moglichkeit zu sachlichen Nachfra-
gen, jedoch nicht zur Diskussion.
Diese findet nur in den Kleingrup-
pen statt, siche unten. Die Referen-
tinnen und Referenten wechseln
dann zur zweiten Planungszelle, die
im Abstand von einer Stunde mit
dem gleichen Arbeitsprogramm
tagt.

Wie schon erwéhnt, wird nur in der
Kleingruppe diskutiert. Sie ist ein
ganz wesentlicher Teil des Biirger-
gutachten-Entstehungsvorgangs.
Sie besteht aus etwa fiinf Personen,
die fiir jede Arbeitseinheit neu zu-
sammengestellt werden — wiederum
nach dem Zufallsverfahren. Damit
werden die Teilnehmenden durch-
gemischt, die Vielfalt der Lebens-
und Berufserfahrung und -perspek-
tiven wird wirksam. Zu fiinft kann
man wirklich diskutieren, und zwar
auf Augenhohe. Die Kleingruppe
hat einen Arbeitsauftrag, der meis-
tens darin besteht, sich auf die etwa
fiinf wichtigsten Punkte, Empfeh-



lungen oder Argumente zu einigen
und diese dann im Plenum, der
Planungszelle, vorzustellen.

Nach dieser Vorstellung, bei der
wiederum Fragen gestellt werden
konnen, geht es in die Pause, und
wihrend ihr kann jede einzelne
Teilnehmerin und jeder einzelne
Teilnehmer mit meistens fiinf Kle-
bepunkte die bisher gemachten
Vorschlage oder Argumente bewer-
ten. So ergibt sich nach jeder Ar-
beitseinheit sofort ein sichtbares
Ergebnis.

m 5‘_'. Nw&

|.3 Arbeitsprogramm

Zeit
PZ I Freitag
PZ 2

8-9.30
9-10.30

9.30-10

10.30—1 | Kaffeepause

10-11.30
11-12.30

11.30-12.30

12.30-13 30 Mittagspause

12.30-14
13.30-15

14-14.30

15-15.30 Kaffeepause

14.30-16
15.30-17

Wesentlich am Verfahren ist, dass
es nicht nur um erfragte Meinun-
gen geht, sondern dass sich begriin-
dete Haltungen und Vorschlage in
den beiden Tagen bilden, dass also
der Standpunkt auch verandert
werden kann.

Die Projektleitung, das heifdt das
unabhiangige Durchfiihrungsinsti-
tut, stellt alle Ergebnisse mehrerer
Planungszellen zusammen (,,Cluste-
rung®). Dabei werden die Formulie-
rungen der Kleingruppen moglichst
originalgetreu {ibernommen.

SchlieSlich priifen je zwei von jeder
Planungszelle gewihlte Personen,
ob die Inhalte sinnvoll geordnet
und richtig verstanden worden
sind.

Samstag

Kaffeepause

Mittagspause

Kaffeepause

Dann wird das Biirgergutachten
gesetzt, gedruckt und veroffentlicht.
Ubergeben wird es dem Auftragge-
ber, in diesem Fall dem Biirgermeis-
ter und Gemeinderat, und zwar von
Biirgergutachtern. Zusatzlich wird
es im Internet zugénglich gemacht.

Schliefilich werten die Fachplaner,
die Kommunalpolitik und -verwal-
tung das Biirgergutachten fiir ihre
Zwecke aus. Oft gibt es ein, zwei
Jahre spater einen Bericht dariiber,
welche Empfehlungen aus dem
Biirgergutachten schon in der Um-
setzung sind und welche noch fol-
gen werden.

Die Planungszellen arbeiten an-
hand eines detaillierten Leitfadens.
Informationsbereitstellung, Zeit-
plan und Aufgaben fiir die Klein-
gruppen sind darin vorbereitet.

Die Referentinnen und Referenten
sind allerdings frei in dem, was sie
vortragen. Schliefllich sind sie die
Fachleute.

Eine Ubersicht {iber das Arbeits-
programm gibt die nebenstehende
Tabelle (AE = Arbeitseinheit).



Die Arbeitseinheiten folgen der
Entwicklungslogik des Mobilitéts-
konzepts: Nach einem grundlegen-
den Uberblick iiber Entwicklung
und Siedlungsstruktur folgt zu-
nachst der Fuf$-, dann der Fahrrad-
verkehr, darauf der offentliche
Verkehr, der Kfz-Verkehr, und
schliefilich wird wieder die Orts-
gestaltung behandelt. Sie steht in
gewissem Maf in Konkurrenz zum
sogenannten ruhenden Verkehr
(Parkplatze), der die vorletzte Ar-
beitseinheit beschaftigte. Ganz am
Schluss war Raum fiir Ortsteil-
Themen und eine Gesamtabwé-

gung.

Die Verkehrsplaner werden die
Teilanalysen und -pléne auch auf
der Grundlage der Empfehlungen
dieses Biirgergutachtens zusam-
menfiithren.

Arbeitseinheit 1: Siedlungs-
entwicklung und Landschaft

Nach einer Begriifiung durch Biir-
germeister von Lowis, der zugleich
die Ziele der Biirgerbeteiligung
darstellte, fithrten die Prozessbeglei-
ter in das Verfahren ein. Karl
Herbst vom Bauamt des Marktes
beschrieb die bisherige Biirgerbetei-
ligung.

Manuela Skorka beschrieb die Ent-
wicklung Holzkirchens und das
Verhiltnis von Siedlung und Land-
schaft. Sie stellte insbesondere die
»griinen Perlenschniire” vor, die
sich von der Landschaft in den Ort
hereinziehen und noch besser ge-
nutzt und ausgestaltet werden
kénnten.

Dr. Ralf Kaulen (SVK) beschrieb
grundlegend das Vorgehen bei der
Verkehrsplanung und wesentliche
Ergebnisse der bisherigen Zahlun-
gen und Analysen.

In der ersten Kleingruppenrunde
hatten die Biirgergutachterinnen
und Biirgergutachter den Auftrag,
die wichtigsten Griinziige auszu-

wihlen oder auch darzulegen, wel-
che sie weniger wichtig finden.

Arbeitseinheit 2: FufSverkehr

Die zweite Arbeitseinheit begann
mit einem Referat vom Biiro SVK,
das die Netzplane vorstellte, die es
entwickelt hatte. Diese verzeichnen
wichtige Verbindungen fiir Fufi-
ganger - noch unabhéngig davon,
auf welchem konkreten Weg sie
gegangen werden. In den kommen-
den Arbeitseinheiten wechselten
sich Dr. Kaulen und Matthias Rein-
tjes mit den Impulsreferaten ab

Zwei Gruppen, die in der Zufalls-
auswahl nicht ausreichend repra-
sentiert werden konnen, wurden
durch weitere Impulsreferate ver-
treten: Zuerst sprach Johann
Numberger, der Behindertenbeauf-
tragte des Marktes, und beschrieb
die Bediirfnisse von Menschen mit
Behinderung.

Der Rektor der Mittelschule Holz-
kirchen, Christian Turnwald, kam
zusammen mit einer Schiilerspre-
cherin und einem Schiilersprecher.
Zu dritt stellten sie dar, was sich
Schillerinnen und Schiiler fiir einen
besseren und vor allem sichereren
Fufdverkehr wiinschen.

Aufgabe fiir die Kleingruppen war
es, die wichtigsten Verbesserungen
und Erganzungen fiir den Fuf3ver-
kehr zu erarbeiten.

Arbeitseinheit 3: Radverkehr

In der dritten Arbeitseinheit ging es
um das Fahrrad. Wiederum er6ff-

nete SVK mit seinen Analysen und
dem Netzplan die Informations-
runde. Ergidnzende Einblicke gab
Hartmut Romanski, der Radver-
kehrsbeauftragte des Marktes Holz-
kirchen, der auch sonst seit langem
fiir den Radverkehr aktiv ist.

Die Kleingruppen arbeiteten daran,
welche Erganzungen und Verbesse-
rungen sie fiir am sinnvollsten und
wichtigsten hielten.

Arbeitseinheit 4: Offentlicher
Verkehr

In Holzkirchen fihrt ein Ortsbus,
dessen Auslastung noch nicht sehr
grofd ist. Holzkirchen ist auflerdem
Grenze des Miinchner Verkehrs-
und Tarifverbundes MVV, hat
einen Bahnhof, an dem sich mehre-
re Eisenbahnlinien kreuzen, und
mehrere Regionalbuslinien.

Vor allem der Busverkehr lasst sich
auch in absehbarer Zeit und leichter
anpassen als das Eisenbahnsystem.
Daher wurde hier ein Schwerpunkt
gelegt.

Das Biiro SVK stellte auch hier die
wesentlichen Erkenntnisse seiner
bisherigen Analysen vor. Zusétzlich
berichtete Herr Thalmaier vom
Regionalverkehr Oberbayern tiber
Linien, Auslastung und Probleme
des Busverkehrs in und um Holz-
kirchen. Beide standen fiir Fragen
zur Verfliigung.



Beim offentlichen Verkehr wurden
zwei Aufgaben gestellt: Wieder
sollten Verbesserungen und Ergan-
zungen vorgeschlagen werden;
diesmal wurde zusitzlich gefragt,
unter welchen Bedingungen sie auf
ein Offentliches Verkehrsmittel
umsteigen oder es haufiger benut-
zen wiirden als bisher

Arbeitseinheit 5: Kfz-Verkehr

Das Auto pragt Holzkirchen. Thm
war die fiinfte Arbeitseinheit ge-
widmet.

Nachdem SVK die Netzpldne dar-
gestellt hatte, ging Dipl.-Geogr. Dr.
Frank-W. Strathmann, Vertreter
des Runden Tisches Radverkehr,
Mitglied des Fahrgastbeirates der
BOB und Vorsitzender der Biirger-
stiftung Holzkirchen, auf die Mog-
lichkeiten ein, ohne eigenes Auto in
Holzkirchen und auch sonst mobil
zu sein. In sein Referat floss auch
personliche Erfahrung ein.

Es gab auch hier zwei Fragen fiir die
Kleingruppen: (a) Welche Verbes-
serungen und Erganzungen fiir den
Kfz-Verkehr sollte es geben, und (b)
wo sollte Fuf3gangern und Radfah-
rern Vorrang vor dem Kfz.-Verkehr
gegeben werden?

Arbeitseinheit 6: der offentliche

Raum

Die sechste Arbeitseinheit begann
mit skizzenhaften Vorschlagen des
Biiros fiir Stadtplanung Skorka fiir
eine Neugestaltung der Ortsmitte,
vor allem des Herdergartens, mit

einer Fufgangerachse in Richtung
des HEP.

Nutzungs- und bauliche Verédnde-
rungen haben Konsequenzen fiir
das Gewerbe, ob nun Ladengeschif-
te, Gastronomie oder Handwerk
und Dienstleistung im Ort — und
umgekehrt machen Geschifte und
Gaststatten einen Ort erst attraktiv
und lebendig. Da es derzeit keine
Organisation des Gewerbes gibt,
fasste Eva-Maria Schmitz vom
Markt Holzkirchen die unterschied-
lichen Sichtweisen der Gewerbe-
treibenden zusammen und trug sie
den Planungszellen vor.

Die Fragen an die Kleingruppen
lauteten: ,,(a) Wie beurteilen Sie die
Vorschlige einer neuen Fufiganger-
achse Marktplatz-Herdergarten-
HEP? Bitte nennen Sie die aus Ihrer
Sicht bis zu 4 wichtigsten Vor- und
Nachteile. (b) Welche Aspekte soll-
ten bei einer Neugestaltung im
Bereich zwischen Marktplatz und
HEP besonders beriicksichtigt wer-
den? Wihlen Sie Ihre bis zu 3 wich-
tigsten Aspekte aus.“

Arbeitseinheit 7: der ruhende
Verkehr

SVK schilderte die Nutzung und
Bedeutung verschiedener Parkplat-
ze in Holzkirchen. Die Auslastung
der groflen innerértlichen Parkplat-
ze und Tiefgaragen erreichte fast nie
100 %, so dass Umnutzungs-
Spielraum besteht.

Zum ruhenden Verkehr wurde
gefragt, wie er zu optimieren sei

und an welchen Stellen die Nutzung
von Flachen geandert werden soll.

Arbeitseinheit 8: Ortsteil-Themen

In der letzten Arbeitseinheit gab es
keine Referate mehr. Die Biirgerin-
nen und Biirger sammelten ihre
Ideen zur realen und gewiinschten
Identitat ihrer Ortsteile, wichtige
Themen fiir Verkehr und Ortsent-
wicklung sowie Ideen zu einem
wiinschenswerten Verhaltnis zum
Zentrum.

Gesamtgewichtung (AE 8 d)

Sind nun Fuf3wege beispielsweise
wichtiger als Radwege? Der
Herdergarten wichtiger als ein ver-
besserter Busverkehr? Um solche
Fragen zu beantworten, wurden die
jeweils drei am hochsten bepunk-
teten Aussagen aus allen Arbeits-
einheiten zusammengestellt, und
alle Teilnehmenden wurden ge-
beten, mit Klebepunkten nochmals
aus der Riickschau zu gewichten.

Es handelt sich hier um ein indivi-
duelles Meinungsbild. Anders als
bei den anderen Arbeitseinheiten
wurde {iber die Gewichtung zwi-
schen den verschiedenen Themen
der Arbeitseinheiten und den ent-
sprechenden Empfehlungen nicht
in Kleingruppen diskutiert.

Mit einer Schlussrunde, zwei ano-
nymen Fragebdgen zur Statistik und
zur Verfahrensbewertung, mit dem
Dank des Marktes, tiberbracht
durch den Biirgermeister, und mit
einem Umtrunk endete die intensi-
ve Arbeit der beiden Planungszellen
am Samstagabend.



2. Organisation und Ablauf

Die Vorarbeiten zum eigentlichen
Biirgergutachten erforderten etliche
Abstimmungsgespréache mit den
Fachplanungsbiiros und der Ge-
meinde. Aus den Phasen des Pla-
nungsprozesses wurde fiir das Biir-
gergutachten der Zeitpunkt nach
Vorliegen der Analysen und Netz-
plane und vor der Zusammentfiih-
rung der Teilpldne fiir die einzelnen
Verkehrsarten sowie die Ableitung
von Mafinahmen ausgewihlt.

Einladungsverfahren

Der Computer des Einwohnermel-
deamtes lieferte eine Datei mit
Namen und Adressen, die mit ei-
nem Zufallsgenerator aufgestellt
worden war. Aus ihr wurde durch
die gfb nochmals eine Zufallsaus-
wahl gezogen. Die so ausgewdhlten
Damen und Herren wurden mit
einem personlichen Brief der gfb
und einem Schreiben des Biirger-
meisters eingeladen. Eine Antwort-
karte lag bei. Das Projektbiiro fiihr-
te eine Vielzahl informierender wie
unterstiitzender Gesprache und
bemiihte sich, allen Eingeladenen
die Teilnahme zu erleichtern.

Runder Tisch

In einem Runden Tisch mit Vertre-
tern von Institutionen, Verbéanden
und organisierten Interessen am
23. Mérz 2016 im Rathaus wurde
ein Arbeitsprogrammentwurf dis-
kutiert und gemeinsam tber die
notigen Informationseingaben in
die Planungszellen nachgedacht.

Die Planungszellen

Die beiden Planungszellen tagten
am Freitag, 23. und Samstag, 24.
April 2016, Planungszelle 1 zu-
néchst im Arbeitsamt, am Samstag
im Trauzimmer des Rathauses,
Planungszelle 2 durchgéngig im
groflen Sitzungssaal des Gemeinde-
rates. Pausenverpflegung wurde am

Arbeitsort, Mittagsverpflegung in
nahegelegenen, wechselnden Gast-
statten geboten.

Jede Planungszelle wurde von einer
Frau und einem Mann begleitet,
zusétzlich stand teilweise Tagungs-
assistenz zur Verfiigung.

Von Seiten des Marktes wurden die
Planungszellen ebenfalls intensiv

vorbereitet und betreut.

Mitwirkende

Die Referentinnen und Referenten
sind bei der Beschreibung des Ar-
beitsprogramms genannt.

Team der gfb

Daniel Baier, M.A., Projektbiiro,
Prozessbegleitung, Auswertungen,
Kartografie

Benno Hutterer, Tagungsassistenz
Katrin Sachs, Dipl.-Ing., M. Sc., M.
Eng., Prozessbegleitung

Maren Schiipphaus, Dipl.-Vw.,
Prozessbegleitung

Dr. Hilmar Sturm, Projektleitung
und Prozessbegleitung

Dr. Roberto Ramirez Basterrechea,
Tagungsassistenz

Monika Kampf, M. A., Gestaltung
Benno Triitken, Dipl.-Geogr., Kon-
zeption des Arbeitsprogramms

Team des Marktes Holzkirchen

Ewgenia Boger, Offentlichkeits-
arbeit

Robert Haunschild, geschifts-
leitender Beamter

Hans Kellner, Leiter Bauamt -
Technik

Olaf von Lowis of Menar, Dipl.-
Forstwirt, 1. Blirgermeister
Verena Sattler, Standortforderung
Eva-Maria Schmitz

Alle Mitglieder des Marktgemein-
derates und des Arbeitskreises Ver-
kehr

Fachbiiros

Dr. phil. Ralf Kaulen, Dipl.-Ing.
Matthias Reintjes, Dipl.-Ing.
Manuela Skorka, Dipl.-Ing., Archi-
tektin, Stadtplanerin

Viele weitere Menschen haben zu
diesem Biirgergutachten Wichtiges
beigetragen; ihnen allen gilt ein
herzlicher Dank.




3. Die Biirgergutachterinnen und Biirgergutachter

3.1 Teilnehmerstatistik

Die Gruppe der Biirgergutachterin-
nen und Biirgergutachter setzt sich
aus 43 Biirgerinnen und Biirgern
zusammen, die im Ort Holzkirchen
und dessen umliegenden Ortsteilen
wohnbhaft sind.

Die Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer wurden in einer Zufalls-
auswahl aus dem Einwohnermelde-
register gewonnen, wodurch jede

Biirgerin und jeder Biirger aus
Holzkirchen die gleiche Chance
hatte, ausgewahlt zu werden. Durch
dieses Verfahren wurde ein breiter
Querschnitt der Holzkirchner Be-
volkerung erreicht, der in der Teil-
nehmerstatistik ablesbar ist.

Nachdem die Auswahl durch den
Markt Holzkirchen getroffen wur-
de, erhielten die ausgewéhlten Per-
sonen eine postalische Einladung.
Fiir Riickfragen stand die Gesell-
schaft fiir Biirgergutachten zur
Verfiigung.

B Minnlich m Weiblich

MW 65 Jahre und alter
W 50-64 Jahre
W 40-49 Jahre
W 30-39 Jahre
W 25-29 Jahre
I 18-24 Jahre

0% 10% 20%

Altersverteilung der Teilnehmer

Zur Priifung der Inklusivitat und
Reprasentanz der Teilnehmenden
wurden am Ende der Veranstaltung
mittels eines Fragebogens statisti-
sche Daten erhoben. Das Ausfiillen
des Fragebogens war fiir die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer
freiwillig. Die Auswertung erfolgte
anonym. Im Folgenden werden die
Ergebnisse der Erhebung kurz vor-
gestellt.

Bei der Geschlechterverteilung fallt
ein mit 62,8 % vergleichsweise ho-
her Anteil der Frauen auf, im Ver-
gleich zur ganzen Einwohnerschaft,
von der 51,6 % Frauen sind.

Das Durchschnittsalter der Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer lag
bei 47,5 Jahren. Grundsatzlich lag
mit Teilnehmenden zwischen 14
und 82 Jahren eine gute Mischung
vor. Vergleicht man die Anteile der
Altersgruppen des Biirgergutach-
tens mit denen des Marktes Holz-
kirchen, so waren die Alters
gruppen der Personen ab 40 Jahren
bei der Veranstaltung iiberrepra-

Geschlechterverteilung beim
Biirgergutachten

m unter 18 Jahren
30%

sentiert, die der jungen Menschen
zwischen 18 und 29 Jahren hinge-
gen leicht unterreprésentiert.

Betrachtet man den hochsten Bil-
dungsabschluss der Teilnehmen-
den, so fallt auf, dass die Hoch-
schulabsolventen mit 26,2 % die
grofite Gruppe sind. Es folgen die
Personen mit Berufsausbildung
(26,2 %), mit Abitur (16,7 %) und
mit einer Hoheren Berufsausbil-
dung (11,9 %).

Personen mit Mittlerer Reife

(4,8 %), Hauptschulabschluss

(9,5 %) und noch in der Ausbildung
befindliche Teilnehmerinnen und
Teilnehmer (4,8 %) waren weniger
stark vertreten.

Betrachtet man die berufliche Ti-
tigkeit der Beteiligten, so sind die
Rentner mit 21,4 % die meistvertre-
tene Gruppe, gefolgt von den Stu-
denten und den Unternehmensbe-
ratern mit jeweils 7,1 %.



Liste aller Berufe der Biirgergut-
achterinnen und -gutachter

Angehende Podologin

Architekt

Bankfachwirt

Bauingenieur

Energiewirtschaft
Fachkrankenschwester OP
Freiberuflicher Lehrer
Gemeinwesenarbeit mit Stiftung
und Projekt-Koordinator
Geschaftsfithrer

Hausfrau

Insolvenzverwalter

Kaufmann

Kaufménnischer Angestellter
Lehrer

Logistic und Production Manager
Personalleiter/Betriebswirt
Postangestellter

Rechtsanwalt

Rentner

Sachbearbeiter / Buchhaltung
Schiiler

Selbststiandig, Angestellt, Hausfrau
Selbststiandiger Schreinermeister
Straflenwirter

Student

Toningenieur
Unternehmensberater
Verkéufer

Versand

Alle Teilnehmenden gaben an,
deutsche Staatsbiirger zu sein. Das
schlief3t einen Migrationshinter-
grund nicht aus. Zum Vergleich:
Der Markt Holzkirchen hat einen
Auslidnderanteil von 8 Prozent.

Werden die Haushaltsgréflen be-
trachtet, so gaben 46,5 % der Teil-
nehmenden an in einem Haushalt
mit minderjahrigen Personen zu
leben. Diese ausgeglichene Vertei-
lung von Haushalten mit und ohne
Kinder stellt sicher, dass die Sicht-
weisen und Interessen beider Grup-
pen im Gutachten enthalten sind.

35%
30%
25% m 0 - 5 Jahre
M 6 - 10 Jahre
20% )
W11 -20 Jahre
15%
W21 - 30 Jahre
10% m Uber 30 Jahre
5% -
0% -

Wohndauer in Holzkirchen

Bei den Angaben zum gesellschaft-
lichen Engagement fallt auf, dass
mit 32,6 % eine verhéltnisméflig
grofle Gruppe weder Mitglied in
einem Verein noch in einer Partei
ist. Von den einem Verein oder
einer Partei zugehorigen Teilneh-
menden ist zudem der Grofiteil
(89,5 %) ausschliefilich Mitglied in
einem oder mehreren Vereinen.
Nur 10,5 % sind Mitglied oder auch
aktiv in einer Partei tatig. Dies zeigt,
dass durch das Biirgergutachten
viele Biirgerinnen und Biirger betei-
ligt werden konnten, die bisher
nicht politisch engagiert waren.

Die Biirgerinnen und Biirger wur-
den auch gefragt, ob sie im Haupt-
ort Holzkirchen oder in einem der
umliegenden Ortsteile wohnen.
Dabei gaben 86,0 % an, im Haupt-
ort ansdssig zu sein. Das entspricht
relativ gut der Verteilung in der
Gesamteinwohnerschaft (Einwoh-
ner inkl. Nebenwohnsitz insgesamt:
16.711, davon Einwohner im
Hauptort inkl. Nebenwohnsitze:
13.797, daraus folgt ein Anteil des
Hauptortes an der Gesamt-
Einwohnerschaft von 82,6 Prozent).

Ein sehr interessanter Querschnitt
wurde bei der Frage nach der
Wohndauer in Holzkirchen erzielt.
Wie die Abbildung zeigt, leben
76,7 % der Teilnehmerinnen und

Teilnehmer bereits langer als 10
Jahre in der Marktgemeinde und
verfiigen folglich tiber viele Erfah-
rungen und Wissen tiber den Markt
und seine Entwicklung. Dies trifft
besonders auf die bereits iiber 30
Jahre anséssigen Holzkirchnerinnen
und Holzkirchnern zu, die einen
Anteil von 27,9 % haben. Es sind
aber auch Neu-Holzkirchner vertre-
ten.




3.2 Liste der Birgergutachterinnen und Burgergutachter

Isabella Beck
Fabian Bibrack
Brigitte Binder
Gertraud Deller
Stefanie Giegling
Bernd Gilcher
Marion Grandl
Annemarie Hafner
Roy Hengstmann
Gabriele Kaiser
Lea Lehmann
Tanja Lincke
Victoria Nandico

Immanuel Pache

Birbel Rietig

Hubert Sroka
Christian Stoffler
Julia Wurzenberger
Julia Adler

Alper Alp

Henning Barthe
Detlef Christ
Dominik Dillig
Gudrun Geiger
Wilfried Hackenbroich
Ute Haury

Susanne Heinze
Sabine Konig
Stefan Kranzkowski

Sigrid Kuhn

Anneliese Maier
Ursula Mayer
Waltraut Pampus
Jiirgen Rohr
Petra Scholz
Ralf Schreier
Jiirgen Segieth
N. N.

Andrea Vellage
Florian Wahl
Petra Widmann

Uschi Woods

Evi Ziereis




4. Verfahrensbewertung

Zur Bewertung der Veranstaltung
wurden den Teilnehmerinnen und
Teilnehmer am Ende des zweiten
Tages Fragebogen ausgeteilt, die
diese auf freiwilliger Basis ausfiillen
konnten. Die Auswertung der Fra-
gebogen erfolgte anonym.

Im ersten Teil der Befragung wur-
den der Gesamtablauf und Teil-
aspekte anhand von Schulnoten
bewertet. Im zweiten Teil des Fra-
gebogens konnten die Biirgergut-
achterinnen und Biirgergutachter
weitere Anmerkungen zu positiven
und negativen Aspekten der Veran-
staltung geben.

Die Veranstaltung wird insgesamt
mit der Note 1,7 bewertet. Diese
gute Bewertung deckt sich mit der
Angabe, dass 94 % die Teilnahme
weiterempfehlen wiirden.

den zwei Tagen wurden ebenfalls
als gut eingeschatzt (1,9).

Im zweiten Teil wurden offene
Fragen gestellt, deren Ergebnisse im
Folgenden zusammengefasst darge-
stellt werden.

Auf die Frage, welche Themen den
Teilnehmern gefehlt hatten, fihrten
69,8 % der Befragten nichts an. Bei
den Nennungen fallt auf, dass es
kaum zu Uberschneidungen bei den
Riickmeldungen kommt. Nur drei
Themen wurden von mehr als einer
Person genannt, jeweils jedoch auch
nur zweimal. Dazu z&hlt die Pla-
nung zu Sportstitten und Freizeit-
aktivitaten, auch hinsichtlich einer
Zentralisierung verschiedener An-
gebote. Des Weiteren hitten Teil-
nehmer gerne auch zum Thema des
bezahlbaren Wohnraums beraten

—
Einladungsschreiben |jmmmm
—
Pausenverpflegung _
—
Arbeitsmaterialien _
—
Arbeitsprogramm jms—
—
Gesamter Ablauf _
1 2

Bewertung der Veranstaltung nach Kategorien

Aufgegliedert nach den unter-
schiedlichen Rubriken erhielten die
Pausenverpflegung und die Arbeits-
materialien mit 1,5 die besten No-
ten. Auch das Tagungspersonal und
die Betreuung durch das Projekt-
biiro bekamen gute Noten (1,6). Es
folgten die Referenten und das
Einladungsschreiben mit 1,7, das
Mittagessen und das Arbeitspro-
gramm mit 1,8. Arbeitsbégen und
Aufgabenblitter) und der Ablauf an

und mehr iber den aktuellen Stand
der moglichen Umgehungsstrafle
erfahren und dariiber diskutiert.

Uberfliissige Themen wurden nach
der Meinung von 86 % der Teil-
nehmerinnen und Teilnehmern
nicht behandelt. Zwei Biirgerinnen
oder Biirger hielten die Diskussion
iber die Parkplatzsituation fiir Pkw
und Fahrriader am Bahnhof nicht
fir notwendig. Zwei weitere gaben
an, dass es zu Uberschneidungen

bei den unterschiedlichen Themen
gekommen sei.

Als storend wahrgenommen wurde
wihrend der Veranstaltung von
einigen Biirgerinnen und Biirgern
vor allem der Zeitdruck. Fiir Dis-
kussion und Ideenentwicklung
hatten einige Mitwirkende sich
mehr Zeit gewiinscht. Dies traf
besonders auf die Arbeitseinheiten
am ersten Veranstaltungstag zu.
Nur eine Person hielt die Arbeit in
den Kleingruppen fiir zu lange.
Einige Teilnehmende fanden, dass
einzelne andere Teilnehmer einen
zu groflen Teil der Redezeit in An-
spruch nahmen.

Die Zusammenarbeit mit Mitbiir-
gern war der Aspekt mit den hau-
figsten Nennungen bei den beson-
ders positiven Punkten der Veran-
staltung. Dabei wurden mehrmals
die Freundlichkeit und Offenheit
der Teilnehmerinnen und Teilneh-
mer untereinander aufgefiihrt.
Etwas weniger haufig genannt wur-
den die Arbeitsgruppen und die
Atmosphire. Des Weiteren wurde
die Moglichkeit der aktiven Beteili-
gung, die Vortrage, die gute Beglei-
tung durch das Team und das Essen
gelobt. Nur 23 % der Beteiligten
machten an dieser Stelle keine An-
gaben.

Bei der Frage nach der Motivation
zur Teilnahme am Biirgergutachten
wurden die Mitwirkung an der
Ortsentwicklung und die grund-
satzliche Moglichkeit der Teilnah-
me mit Abstand am haufigsten
aufgefiithrt. Mit annéhernd gleicher
Anzahl an Nennungen folgten Neu-
gierde, Biirgerpflicht, Einladung,
Verbesserung der Verkehrssituation
und allgemeines Interesse. Nur

11,0 % der Biirgergutachterinnen
und Biirgergutachter gaben keine



ausschlaggebenden Griinde fiir ihre
Teilnahme an.

Am Ende des Fragebogens konnten
die Biirgerinnen und Biirger ganz
frei noch weitere Anmerkungen
machen. Bei diesen fallt auf, dass

sich die grofite Uberschneidung bei

denjenigen Punkten fand, die die
Verwendung der erarbeiteten Er-
gebnisse im weiteren Planungs-
prozess und eine Unterrichtung der
Teilnehmerinnen und Teilnehmer
dariiber forderte bzw. eine aktive
Beteiligung auch bei anderen Pro-

jekten vorschlug. Auch der Vor-
schlag nach mehr Zeit (beispiels-
weise durch einen zusitzlichen Tag)
wurde zweimal genannt.



5. Ergebnisse

5.1 Zum Verstandnis und zur Interpretation

Ergebnisse kommen bei Biirgergut-
achten durch mehrere Schritte
zustande:

Zunachst diskutieren die Biirgerin-
nen und Biirger in Kleingruppen
und einigen sich auf wenige wichti-

ge Vorschldge oder Einschitzungen.

Dann stellen sie diese Ergebnisse
ihrer Planungszelle vor. Die Pro-
zessbegleiter erfassen sie auf Plaka-
ten (Flipcharts).

Jede und jeder Einzelne kann dann
mit fiinf Punkten bewerten. Am
Ende der Planungszellen wurden
die drei jeweils hochstbepunkteten
Aussagen jeder Arbeitseinheit
nochmals bepunktet, um eine Ge-
samtgewichtung zu erhalten. Die
Projektleitung hat die Ergebnisse

beider Planungszellen zusammen-
gefithrt und ,,geclustert®, das heif3t
zu Blocken geordnet. Vertreterin-
nen und Vertreter beider Planungs-
zellen haben die Zusammenfassung
gepriift.

Die Clusterung stellt bei grofieren
Biirgergutachten eine zentrale Her-
ausforderung dar. Hier, bei einem
Kompakt-Biirgergutachten mit zwei
Planungszellen, bestand die Mog-
lichkeit zu verdichten und gleich-
zeitig einen Einblick in die Breite
der Diskussion zu geben. In den
Texten sind die wichtigsten Inhalte
erlautert; in den Tabellen sind die
Gruppen hervorgehoben, alle Ein-
zelaussagen aber nach Punktwerten
darunter aufgefiihrt. So bieten sich

5.2 Ergebnisse der Arbeitseinheiten

AE 0l: Siedlungsentwicklung

AE 1: Siedlungsentwicklung und Griinziige Einzel- [ Cluster-
Punkte  Punkte
Griinziige 63
Griiner Ring: Verbindung der Griinflachen im Orts- 16
randbereich (dafiir Flichen freihalten)
Griintrasse von Foching ins Zentrum 11
Frischluftschneise aus Richtung Kogel inkl. Friedhof 10
Griinflache als Verbindung zwischen Alt-Erlkam 10
und Foching
Eisstadion in eine Griinflichenverbindung mit dem 7
Kogel integrieren
Gewerbegebiet Rudolf-Diesel-Straf3e mit Griin- 5
anbindung attraktiver anbinden
Flachen zwischen Bahnhof und Schulen als Griinzii- 2
ge ausweisen
Griinkorridor nach Erlkam erhalten 1
Baumgarten mit Sportplatz verbinden und weiter 1
mit Krankenhaus-Schneise
33

Herdergarten

jeder Leserin und jedem Leser Mog-
lichkeiten zur eigenen Gruppierung
der Ergebnisse.

Die Punktwerte werden in absolu-
ten Zahlen angegeben. Jede teil-
nehmende Person konnte im Regel-
fall fiinf Punkte verteilen, und zwar
frei, also beispielsweise alle auf eine
Aussage, je eine auf finf Aussagen
oder zwei auf eine, drei auf eine
andere usw. Bei 43 kann eine Zahl
von 22 Punkten bereits eine Mehr-
heit aller Biirgergutachterinnen und
Biirgergutachter bedeuten. Die mit
grolem Abstand hochstbepunktete
Einzelaussage erhielt 60 Punkte
(siehe Arbeitseinheit 8, Ortsteil-
themen).

Griinziige stehen an erster Stel-
le, also griine Verbindungen.
Darunter wiederum nimmt den
ersten Rang ein Griiner Ring
um den Ort Holzkirchen ein,
der alle Griinflichen verbinden
soll. Im Einzelnen sind Griinzii-
ge aus verschiedenen Richtun-
gen relativ ahnlich gewichtet
worden (aus Foching, vom Ko-
gel her, zwischen Alt-Erlkam
und Foching usw.). Dass es sie
geben soll, ist eine starke Emp-
fehlung.

Der Herdergarten soll zentraler,
griiner Platz werden und einen
Biergarten bekommen. (Diese
Forderung wird im Verlauf des
Biirgergutachtens noch mehr-



Herdergarten als ortsnaher zentraler Platz fiir
Veranstaltungen umgestalten (ohne Parkplatz)

Biergarten im Herdergarten
Schutz- und Naherholungsgebiete
ogel als wichtigstes Naherholungsgebiet erhalten

Wasserschutzgebiet Flintsbach nicht antasten, besser
anbinden, Fuf3ball-/Sportplatz einbeziehen
Strafen und Wege

Verkehrsberuhigung Roggersdorfer Strafe

Verbreiterung des Fuf3- und Radwegs vom Markt-
platz bis Steindlallee
Weg zwischen Hagebaumarkt und Industriegebiet

verbreitern, Griinflache aufwerten
Marktplatz ohne Durchgangsverkehr
Griinflichen, Begriinungen

Grunflachen fir Gewerbegebiet Foching

Mehr Griinflichen im Gebiet der Schulen, auch
Verbindung nach aufen

Erginzende Griinflache bei der Rosenheimer Straf3e
(HEP — neue Umgehungsstrafle)

Ausstattung von Griinflichen

Griinfliche Valleyer Weg mit Weiher/Wasserspiel-
platz aufwerten und verbinden mit Spielplatzen,
Inliner-Strecke u. &hnl.

Mehr Sitzgelegenheiten in Griinbereichen
Allgemein, Sonstiges, Einzelaussagen

Bestehende Griinflachen belassen

Alle Verbindungen fiir Fuf$- und Radverkehr aus-
bauen

Trimm-Dich-Pfad und Joggingstrecke als Abschluss
der Griinziige

Sportplatz an der Privatschule und Real-
/Grundschule tagstiber 6ffnen

Wege auch fiir Ortsunkundige kenntlich machen
Mehr Jugendzentren in Griinflaichen

Summe der Punkte

20

18

15

13

11

16

32

16

16
13

10

183

mals und deutlich vertreten wer-
den, vor allem in der Arbeitsein-
heit 7.)

Bestehende Schutzgebiete sollen
erhalten bleiben. (Es schien klar,
dass niemand plant, die Schutzge-
biete anzutasten.

Moglicherweise unterstiitzten etli-
che Biirgergutachterinnen und
Biirgergutachter vor allem solche
Empfehlungen, die nicht schon in
Politik und Verwaltung angekom-
men oder in der Umsetzung sind.)

Dass der Marktplatz vom Durch-
gangsverkehr befreit werden soll,
brachten manche Teilnehmenden
schon ganz am Anfang ein. Dieser
Wunsch spielt in einigen weiteren
Arbeitseinheiten und auch bei der
Gesamtgewichtung eine Rolle (sie-
he Arbeitseinheit 8d).



Legende

Kogel als wichtigstes Naherholungsgebiet erhalten (19)

Herdergarten als ortsnaher zentraler Platz fiir Veranstaltungen umgestalten (ohne Parkplatz) (18)
Griiner Ring: Verbindung der Flichen im Ortsrandbereich (dafiir Flichen freihalten) (16)
Marktplatz ohne Durchgangsverkehr (16)

Biergarten im Herdergarten (15)

Wasserschutzgebiet Flinspach nicht antasten, besser anbinden, Fufiball-/Sportplatz einbezichen (13)
Verkehrsberuhigung Roggersdorfer Strafie (11)

Griintrasse von Foching ins Zentrum (11)

Frischluftschneise aus Richtung Kogel inklusive Friedhof (10)

Griinfliche als Verbindung zwischen Alt-Erlkam und Foching (10)

Planinhalt

Arbeitseinheit 1

Landschaft und Siedlung

Planverfasser
gfb Gesellschaft fiir Biirgergutachten
Bearbeiter

Daniel Baier

Mafistab .
Keine Angabe /

Kartengrundlage

Geobasisdaten - Bayerische
Vermessungsverwaltung; 739/16

Karte zur AE 1: Siedlungsentwicklung

21



AE 2: Fufverkehr -

Erginzungen und Verbesserungen

Fufwege

Marktplatz, HEP, Bahnhof und drumherum:
Marktplatz—HEP und Bahnhof: Gehweg breiter
Verbesserung/Verbreiterung Fufliwege Rosenheimer
Strafle zur Friihlingstrafle bzw. Miinchner Strafle
Rosenheimer StrafSe zwischen HEP und Oskar-von-

Miller-Platz verkehrssicherer fiir Fufigianger und
Radfahrer
Fufiweg Oskar-von-Miller-Platz, Entfernen der

Parkbuchten, Verbreiterung Fufl-/Radweg (Richtung
Bahnhof)

Hochweg Bahnhof-Oskar-von-Miller-Platz entlang
Miinchner Straf3e als Fuf3- und Radweg (autofrei)
Andere Fufiwege

Roggersdorfer Strae: Gehweg (auch breiter, auch
weiter drauflen)

Fufiweg von GrofShartpenning iiber Sufferloh nach
Holzkirchen nicht an Bundesstraf3e entlang

Fuflanbindung von Marschall ins Gewerbegebiet mit
Querung Straf3e und Bahn

Hartpenning beidseitiger Fuflweg an der
Hauptstrafle

Marschall Strae Richtung Holzkirchen: Gehweg-
sanierung und Verbreiterung bis zur Bahniiber-
fihrung/Radlweg

Fuflweg Friihlingstrafle-Valleyer Strafle fehlt

Durchstich firr Fufigianger von der Thanner zur
Deisenberger Strafle

Ausbau Trampelpfad Linden-/Buchenstrafle an
Bahn entlang Richtung HEP

Gehweg Tolzer Strafle und Tegernseer Strafle zu eng

Flinspachstrafle in Freizeit (z. B. Schlitten) — Ver-
kehrsberuhigung (Roggersdorfer Strafle — Sport-
platz)

Zebrastreifen und andere Fuf$giingerquerungshilfen

Zebrastreifen statt Ampel (Batusa)

Alle Kreisverkehre mit Zebrastreifen

Haidstrafle Zebrastreifen vor evangel. Kindergarten
Zebrastreifen an Kreisverkehr zum HEP

Zusatzlich Zebrastreifen an der Ecke der Mittelschu-
le/Holzstrafle

Zebrastreifen Haidstrafle - Marxbauerstrafle

Schulwege

22

Einzel-  Cluster-
Punkte  Punkte

87

62
17

11

10

25

34

10
10

19

AE 2: FuBverkehr

Welche Verbesserungen soll es
fir den Verkehr zu Fuf3, fiir das
Gehen in Holzkirchen geben?
Hier lassen sich einige Gruppen
von MafSnahmen unterscheiden:
An erster Stelle stehen die Wege
selbst, also im Wesentlichen
befestigte, abgegrenzte Ver-
kehrsflachen, die fir Fuflginger
reserviert sind. 87 Punkte beto-
nen diese MafSnahmengruppe.

Vor allem sollen die Achsen
vom Marktplatz zum HEP und
die zum Bahnhof, also das Orts-
zentrum von Holzkirchen, fur
Fuflgénger sicherer und beque-
mer werden. Dafiir gab es 62
Punkte. Das beginnt ganz ein-
fach mit breiteren Gehwegen
entlang der Straflen. Bis jetzt
fithlen sich viele dort nicht wohl
und einige auch nicht sicher.
Fufiwege auflerhalb des Orts-
zentrums sind weniger stark
bepunktet (vielleicht, weil das
Ortszentrum so wichtig ist oder
moglicherweise auch weil die
meisten Biirgergutachterinnen
und Biirgergutachter aus dem
Hauptort Holzkirchen kamen).

An zweiter Stelle kommen Zeb-
rastreifen. Man will die StrafSen
tiberqueren kénnen und dabei
sicher sein und Vorrang haben.

Schulwege und Eisenbahnun-
terfithrungen sind mit jeweils
19 Punkten zwar weniger, aber
doch noch wichtig.

Ampeln, vor allem Ampelschal-
tungen, bei denen die Fuf3gin-
ger nicht so lang warten miis-
sen, sind ein weiteres Anliegen.
Ampeln und Zebrastreifen ka-
men zusammen auf 45 Punkte,
und zahlt man hierzu noch die
Eisenbahn-Unterfithrungen, so
befassen sich mit Querungs-
moglichkeiten von Verkehrs-
wegen Empfehlungen mit insge-



Sichere Schulwege: Zebrastreifen vor Mittelschule
erganzt um Schwellen/Blitzer zur sicheren Querung,
Grundschule 1: gefahrliche Stelle Tiefgaragen-
Ausfahrt, ohne Gehweg - 2 Querungen sind unat-

traktiv, Heimbucher Strafe

Erhohung Sicherheit der Schulwege zum Bahnhof

und Batusa

Verlangsamung um die Schule herum

(Baumgartenstrafe)

Bahnunterfiihrungen

Fuflanbindung Lindenstraf3e/Buchenstrafle ins (alte)
Gewerbegebiet mit Unterfithrung (Kinder tiberque-

ren Gleise!)

Erlkamer Straf3e — Fuflanbindung unter Bahn zu eng

Ampeln

Gleichschaltung Ampel von Fufigangern und Autos

generell

Verkiirzung der Ampelzeiten Miinchner Strafe -
Jaud und Tolzer Strafle — Kleeblatt

Fufligangerampel Akustik? Countdown?

Parkende Autos entfernen

(— mehr Raum fiir Fufiginger und Radfahrer)
Entfernung der Parkbuchten Miinchner Strafle zwi-
schen Markt- und Oskar-von-Miller-Platz

Haidstrafle Richtung Bahnhof: Inseln absolutes Hal-
teverbot, man kann nicht mehr durch: Parkverbot
mit Inseln auf andere Seite verlagern, vorm Kinder-

garten keine parkenden Autos

Ausstattung, Moblierung

Bessere Beleuchtung in Foching, Schulstrafle u. a.

Allee zum Kogel (Hundebesitzer)
Banke an Flinspach u. a. Stellen

Allgemeines, Sonstiges

Aspekte des Behindertenbeauftragten in Planungen
berticksichtigen (Sehbehinderung, Mobilitatshinder-

nisse)

An Zebrastreifen Spiegel fiir Fuf3gdnger anbringen,
um Fahrradfahrer zu sehen - Rechtsabbieger
Erlkamer StrafSe auf Miinchner Strafle

Problem Abbieger und Zebrastreifen Kreuzung
Marktplatz/Kirche, Tegernseer — Miinchner Strafle

Summe der Punkte

14

16

10

19

11

11

190

samt 64 Punkten - das ware
Rang zwei.

Damit Fufiganger mehr Platz
haben, sollen Parkplitze an
einigen Stellen weichen.

Es gibt zwar stirker und weni-
ger stark bepunktete Gruppen,
aber keine sehr deutlichen Spit-
zenreiter bei einzelnen Aussa-
gen. Man kann daher folgern,
dass es auf die Vielzahl von
Verbesserungen ankommt —
damit beispielsweise ein gutes,
attraktives Fuflwegenetz ent-
steht.
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AE 3: Radverkehr

AE 3: Radverkehr

Im Zentrum: Hauptachsen fiir Radfahrer verbessern
Hauptverkehrsachse Miinchner, Rosenheimer, Te-
gernseer, Roggersdorfer, Miesbacher, T6lzer Strafle
und Einbeziehung Hochweg Miinchner Strafle
Minchner und Télzer Strafle mit Sicherungsstreifen
Miinchner Strafle bis Ortsrand: sicherer, breiter,
begriinter Radweg
Baumgarten-/Roggersdorfer/Haidstraf3e — Bahnhof
als abgetrennte schone Radstrafle/-spur (neben Au-
tos)

Radwegeverbindungen schaffen zu Schulen und
Freizeiteinrichtungen

Radwege von Grof8hartpenning auch nach Orts-
schild (Baumgartenstrafle)

Verldngerung Radweg vom Ortseingang bei Aral-
Tankstelle zum Marktplatz

Verkehrsberuhigung Baumgartenstrafle, Sicherungs-
streifen oder ahnliches fiir Radfahrer

Bahnhof — Gymnasium (Stielerstrafle): getrennte
Radspur

In/zwischen/zu den Ortsteilen Radwege verbessern
Durchgehender Radweg Lochham-Marschall-
Holzkirchen Bahnhof

Ortsausgang Marschall bis Bundesstrale Osterwarn-
gau: Radwegverlangerung

Holzkirchen — Thann: Radweg oder Mischnutzung
in beide Richtungen

Kleinhartpenning — Buch: Radweg geteert (separat
oder Mischnutzung)

Einzel-
Punkte

22

18

17

11

Radlring ins Gewerbegebiet Nord. Rosenheimer Strafle —

Rosenheimer Bahnlinie bis Nordumgehung — Unterfithrung

Industriegebiet Nord mit Abzweig Richtung Foching
Ausbau

Radweg zum Bahnhof angleichen, Erlkamer Strafle
ans gleiche Niveau — Gefahrstelle vermeiden
Fahrradweg HEP/an der Briicke

Verbesserung der Radwegsituation am Kreisverkehr
TSE/Penny

Fahrrad-Abstellplitze

Am Bahnhof und Marktplatz iiberdachte,
gute Radstander

Mehr Fahrradstander im Zentrum
Parkbarriere als Platzhalter fiir Radstander generell

Felgenkiller spiralformige Abstellanlage und Treppe
am HEP radlfreundlicher machen

24

Cluster-
Punkte

89

23

16

14

13

Dem Fahrrad war die dritte
Arbeitseinheit gewidmet. Auch
hier ging es darum, Erganzun-
gen und Verbesserungen an den
Netzen der Verkehrsplaner
anzubringen.

Und wie beim Fuflverkehr, so
stehen auch beim Radverkehr
die Hauptverkehrsachsen im
Ortszentrum im Mittelpunkt
(vor allem Miinchner, Tegern-
seer, Rosenheimer, Miesbacher
und Roggersdorfer Strafie), und
zwar geht es sowohl um Radwe-
ge als auch um Schutzstreifen
oder ahnliches. Mit zusammen
89 Punkten haben sie hohe
Prioritédt. Die Radwege von und
nach oder in den Ortsteilen sind
mit 23 Punkten jedoch auch
nicht unwichtig.

Daraus lasst sich schlieen: Das
Fahrrad als Alltags-Verkehrs-
mittel ist offensichtlich ein
wichtiges Anliegen der Biirger-
gutachterinnen und Biirgergut-
achter; es geht also nicht so sehr
um schone Radwege fiir die
Freizeit.

An dritter Stelle steht ein
Radlring, an vierter folgt der
Ausbau bestehender Radwege
und an flinfter bessere Fahrrad-
Abstellplatze. Auch tiberértliche
Radwegverbindungen spielen
eine Rolle.

Insgesamt zeigt sich das Bediirf-
nis nach einem Verkehrsnetz,
das fiir den Fahrradverkehr
deutlich verbessert wird. Neu-
ralgische Stellen sind dabei die
Hauptstraflien des Ortszent-
rums.



Uberartliche Radwege

Uberregionaler Radweg von Holzkirchen nach Te-
gernsee und nach Bad T6lz

Beschilderung fiir iiberregionale Freizeitverbindun-
gen Richtung Tegernsee

Bei kleineren ortsverbindenden Landstraflen (z. B.
nach Dietramszell) Geschwindigkeitsbegrenzung
und Mischstrafle oder getrennter Radweg
Bahn-Unter-/Uberquerungen

Radweganbindung von Neu-Erlkam iiber/unter
Bahn durch Richtung Miinchner Strafle

Mehr Verbindungen (Rampen) iiber Bahngleise
Sonstiges, Einzelaussagen

Vorhandene Radwege besser markieren: Rotstreifen,
Otto-Meyer-Ring Einmiindung besser beschildern

Radwegverbindung bei Planungen von neuen
Wohngebieten gleich einplanen

Zugange Bahnhof/Gleise: jeweils Rampe und Treppe
30 km/h im Ort

Gewerbegebiet-Parkplatze als P+R-Parkplatze fiir
Fahrradwege-Fahrer nutzen am Wochenende

Auf schnellen (blauen) Routen getrennte Fuf3- und
Radwege

Spontane Ausleihmoglichkeiten fiir Radler

Insgesamt breitere Radwege

Summe der Punkte

10

202

25



Hauptverkehrsachse Miinchner, Rosenheimer, Tegernseer, Roggersdorfer, Miesbacher,
Tolzer Strafle und Einbeziehung Ilochweg Miinchner Strafie (22)

Miinchner und Télzer Strafie mit Sicherungsstreifen (18)
Minchner $trafie bis Ortsrand: sicherer, breiter, begrinter Radweg (17)

Radlring ins Gewerbegebiet Nord, Resenheimer Strafie --> Rosenheimer Bahnlinie bis
Nordumgehung --> Unterfithrung Industricgebict Nord mit Abzweigung Richtung Faching (16)

Durchgehender Radweg Lochham - Marschall - Holzkirchen Bahnhof (11)

Planinhalt

Arbcitscinheit 3

Radverkehr

Planverfasser
gfb Gesellschaft fiir Biirgergutachten
Bearbeiter

Daniel Baier

Mafistab : . \
Keine Angabe . /

Kartengrundlage

Geobasisdaten:
Bayerische Vermessungsverwaltung

Karte zu AE 3: Radverkehr
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AE 04: Offentlicher Verkehr

AE 4: Offentlicher Verkehr

- Erginzungen und Verbesserungen

Fahrplan

BOB-Verkehr bis 1:00 Uhr nachts

Busse sollten mit S-Bahn-Takt abgestimmt sein
Schulbus von Marschall nach Holzkirchen Bahnhof
abgestimmt auf Zugfahrplan

Haltestellen

Bahnbhaltestelle auflerhalb Holzkirchen Ort

— Gewerbegebiet Nord

Uberpriifen: Liegen Haltestellen richtig
(in der Néhe von Ziel/Quelle)?

Bessere Beleuchtung der Haltestellen

Ortsbus: Haltestellen sinnvoll fiir Senioren
(z. B. Altenheim, Arztehaus)

Bushaltestelle FOS (Fachoberschule)
Flexibles Zu- und Ausstiegs-System
(Halten auf8erhalb Haltestellen)

Preis

Kostenfreie Nutzung der Ortsbusse

Bonus-System fiir Reisende durch Geschaf-
te/Gewerbebetriebe

2-km-Linie fiir Schillerbeférderung trennt Féching
(Fahrschiiler/Radfahrer)

Ortsbus (mit 1,70 €) teurer als Dauerparkplatz am
Bahnbhof: ist nicht nur unbequemer, sondern auch
teurer => Bus attraktiver machen gegeniiber Auto
Information

Marketing: Wo fihrt der Bus wann?
Elektronische Anzeigen

Ortsbus: bessere Information iiber Fahrplan und
Tarife (Internet, App)

Ortsbusse: einfachere Namen/Nummern
Bus-Shuttle zur Schule statt Eltern-Shuttle

Pendlerparkplatz fur Autos am Ortseingang von
T6lz kommend mit Shuttle-Bus auf separater Spur

Schulbusunternehmen nicht nur nach niedrigen
Kosten auswiéhlen: deutsche Sprache, Fahrkénnen
Verkehr bei Festen

Bedarfsgerechte Shuttle fiir Feste

Dialog mit Vereinen bei Sonderveranstaltungen fiir
Rufbus-Zubringer-System (Haidstraf3e — Park-
platze)

Einzel-
Punkte

20
11

13

18

12

16
15

13

Cluster-
Punkte

35

31

24

24

16

15

13

11

Beim o6ffentlichen Verkehr lag in
den Impulsreferaten der Schwer-
punkt auf dem Bus (die Eisen-
bahn ist schwer zu beeinflussen
und zu verdandern). Die Aufgaben
an die Biirgerinnen und Biirger
waren hier aufgeteilt: in Ergan-
zungen und Verbesserungen fiir
das OPNV-System und in die
Frage, unter welchen Umstanden
sie selbst (vom Auto) auf den Bus
oder auch die Bahn umsteigen
wiirden.

4a: Erginzungen,
Verbesserungen fiir den
offentlichen Verkehr

Die wichtigste Verbesserung ist
ein geanderter Fahrplan (35
Punkte insgesamt). Die BOB solle
bis ein Uhr nachts fahren, das
verlangt die hochstbepunktete
Einzelaussage dieser Arbeits-
einheit. Zwei Empfehlungen
sagen, dass Bus- und Zugfahr-
plane besser aufeinander abge-
stimmt werden sollen. (Besser
aufeinander abgestimmt werden
sollten aber auch die Ortsbusli-
nien.)

Vorschlage fiir Haltestellen (mit
31 Punkten) sind fast ebenso
wichtig. Hier sticht der Wunsch
heraus, dass es einen Eisenbahn-
Haltepunkt auflerhalb des Ortes
Holzkirchen gibt. Dass Busse
auch zwischendrin halten, wird
weniger wichtig gesehen.

Der Preis (Tarif) ist mit 24 Punk-
ten ebenso wichtig wie eine ver-
besserte Information. Besonders
hoch bepunktet ist der Vorschlag,
den Ortsbus gratis fahren zu
lassen. Man sollte aber auch wis-
sen, wann welcher Bus wo fahrt,
und das moglichst aktuell durch
elektronische Anzeigen.
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Linien

Ortsbuslinien aufeinander abstimmen
Linienfithrung der Schulbusse ,straffen (z. B.
Sufferloh - Gymnasium - GS => 45 Minuten)
Einzelaussagen

Bahnhof attraktiver gestalten (funktionierende
Aufziige, Reinigung/Sauberkeit)

Ortsbus fiir Schiiler nutzbar
Schiiler fragen

Winterbus

Miet-/Leihfahrrader am Bahnhof

Summe der Punkte

28

10

3
10

8

5

4

1

207

Eine Forderung richtet sich
nicht an die Gemeinde, sondern
an die Eltern: Sie mdchten ihre
Schulkinder doch nicht selbst
mit dem Auto zur Schule fah-
ren, sondern die Kinder mit
dem Bus schicken. So konnte
viel Verkehr gespart werden.

Mit einem Pendlerparkplatz am
Ortseingang konnten Autos
abgefangen und Menschen in
Shuttle-Busse umsteigen.

Diese Busse sollten besonders
schnell vorankommen. Schul-
bus-Unternehmen sollten nach
Qualitat, nicht nur nach dem
Preis ausgewahlt werden. Fiir
die feiernde Bevolkerung rele-
vant ist, dass es zu Festen be-
sondere Busse geben soll, auch
nachts. Wie schon erwihnt,
kénnte auch die Linienfithrung
teilweise tiberarbeitet werden,
und der Bahnhof diirfte attrak-
tiver sein (das heifst sauberer,
mit funktionierenden Aufziigen
usw.).



AE 4b: Bedingungen fiir ein Umsteigen
auf den OPNV

Takt, Fahrplan

Takt — umso kiirzer, desto besser

Taktung (regelmaflig zu fest wiederkehrenden
Zeiten)

Taktzeit < 1 h: sonst zu lange Umstiegs- und
Wartezeiten

Bus viel haufiger von % 7 bis %2 9 oder 9 Uhr und
abends von 16:30 bis 19:30 Uhr

Fahrtzeit - je kiirzer, je lieber; Linien optimieren,
Termine anders planen

Haltestellen

Haltestellen mit Uberdachung und Sitzplitzen
Haltestellen miissten nah sein

Bahnhof Siid neuer Haltepunkt (MVV)

Preis

Preis - je billiger, je mehr (Kostenfrage?)
Giinstiger (Preis)

Wenn kostenlos

Information, Einheitlichkeit

Einheitliches Tarif- und Fahrplansystem

Marketing verbessern (Fahrtzeit, Kosten, keine
Wahrnehmung des Busses)

Wenn Busverbindungen an Orte, wo kein Zug fihrt
(z. B. Kirchsee, Osterwarngau)

Rufbus

Bus auf Anforderung

Sehr flexibel wie Anruf-Sammel-Taxi (AST)
Sonstiges, Einzelaussagen

Bus keine attraktive Alternative
(sofern nicht gesundheitlich motiviert oder Auto
eingeschrankt/nicht nutzbar)

Wenn Ortsbus flexibel zum Einkaufen mit Gepack
(Platz)

Wenn Pkw-Verkehr eingeschrankt wiirde

Summe der Punkte

Einzel-
Punkte

27
12

18

14
10

17

14

Cluster-
Punkte

53

25

24

24

23

20

26

195

4b: Voraussetzungen fiir ein
Umsteigen auf den OPNV

Unter welchen Bedingungen
oder Umstédnden wiirden die
Biirgergutachterinnen und Biir-
gergutachter selbst mehr Bus
und Bahn fahren oder ganz
umsteigen?

Ziemlich eindeutig waren haufi-
gere und vor allem vertaktete
Verkehre dazu wichtig (53
Punkte). Dann muss man nicht
nachsehen oder nachdenken,
wann der nachste Bus kommt,
und nicht lang warten.

Mit einigem Abstand folgen die
Haltestellen. Sie sollten nicht
nur nah, sondern auch gut aus-
gestattet sein (mit Dach und
Sitzen).

Fast gleichrangig ist der Preis.
Genaue Preisgrenzen sind nicht
angegeben worden. Gleich
wichtig wie der Preis ist die
Information. Tarif, zugangliche
Fahrplane und Einheitlichkeit in
der Darstellung wiirde es den
Interessierten erleichtern, die
beste Verbindung zu finden.

Angeregt wurden auch Verbin-
dungen an Orte, die bisher we-
nig angefahren werden (vor
allem vom Zug). Ein Rufbus-
System wire ein weiteres Ange-
bot, das den Umstieg erleichtert.

Einige Teilnehmerinnen und
Teilnehmer sehen im Bus aber
keine Alternative fiir Menschen,
die selbst Autofahren kénnen
(14 Punkte).
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AE 05: Kraftfahrzeug-Verkehr

AE 05: Kfz-Verkehr: Erginzungen
und Verbesserungen

Umgehungsstrafien

Siidumfahrung

Stidumgehung inkl. Umgehung von
Grof$hartpenning

Stidumfahrung nach Groflhartpenning mit Abstand
zu Hausern oder baulich — hohe Geschwindigkeit,
flieSender Verkehr)

Eher nordliche Variante der Sidumfahrung mit
Haltepunkt

Andere Umfahrungen

Ortsumgehung Foching von Hauptstrafe zur B 318
(an ostl. Seite Autobahn — neues Konzept

B 318/BAB — Zufahrt B 318) Ziel: Entlastung von
Foching und Holzkirchen von Verkehr aus nérdli-
cher/6stlicher Richtung Rosenheim/Ebersberg
»Vision 2030 ,,grauer Ring“: Gesamtumfahrung
von Holzkirchen

Lkw-Verkehr von Tolz tiber Kreuzstrafle umleiten
(solang keine Siidumfahrung)

Warn- und Orientierungssystem zur Umleitung auf
Stidumfahrung (statt durch Holzkirchen zu fahren)
Alternative oder keine Siidumfahrung

Alternative zur Siidumfahrung: Ausbau der B 318
mit GrofSkreisel Kreuzstrafle/Richtung Tegernsee
und in T6lz

Keine Sidumfahrung

Umleiten auf Nordumfahrung
McDonald's-Kreisel: abknickende Vorfahrt auf
Nordumfahrung

Tolzer/Miinchner Strafie

Tunnel von Anfang To6lzer Strafle bis hinter Oskar-
von-Miller-Platz (oberirdisch Fufigangerzone,
Café, ...)

Miinchner Strale zur Einbahnstrafle machen

(fir Radfahrer beide Richtungen offen)
Lkw-Verbot fiir Miinchner Strafle

(ausgenommen Lieferverkehr)

Marktplatzkreisel (Tegernseer/Tolzer Strafle/
Marktplatz)

Geschwindigkeitsreduzierung
Geschwindigkeitsdrosselung auf Miinchner Strafle
baulich und durch Tempolimit

Mehr Kontrollen Geschwindigkeitsbeschrankungen
(Tempo 30 in Wohngebieten fiir Schleich-/
Ausweichverkehr) und Parkraum

30

Einzel-

78
21

25
15

20
16

12
12

33
16

22
11

Cluster-
Punkte  Punkte

Grundsatzliches Planungsziel
ist es, weniger Autos und mehr
offentlichen, Rad- und Fuf3ver-
kehr in Holzkirchen zu haben.
Dies ist vom Buirgermeister
schon bei der Begriiiung und
Einfithrung dargestellt worden,
und auch die Verkehrsplaner
hatten dieses Ziel vorausgesetzt,
wie es Beschliissen des Markt-
gemeinderats entspricht. In der
fiinften Arbeitseinheit gab es
dennoch Raum, Verbesserun-
gen und Ergénzungen fiir den
Kraftfahrzeug-Verkehr vorzu-
schlagen.

In der zweiten Aufgabe dieser
Arbeitseinheit ging es darum,
an welchen Stellen der Fuf3-
und Radverkehr Vorrang vor
dem Auto haben sollten, also
wo der Kfz.-Verkehr noch be-
schrankt oder verlangsamt
werden oder Raum abgeben
soll.

Uberraschend erscheint, dass
kein einziger Vorschlag ge-
macht wurde, wo Autos in
Holzkirchen besser fahren oder
stehen konnen sollten. Das
grundsatzliche Ziel, den Auto-
verkehr im Ort zu beruhigen
und etwas einzudimmen, wur-
de offensichtlich auch von den
Biirgergutachterinnen und
Biirgergutachtern geteilt und
angestrebt. Thnen war auch
bewusst, dass der grolere Teil
des Holzkirchner Autoverkehrs
»hausgemacht® ist, also in
Holzkirchen beginnt oder en-
det. Als Durchgangsverkehr
hatten die Verkehrszahlungen
einen Anteil von 21 Prozent
ergeben.



An den Ortseingéngen Radwege optisch heraus- 5

heben, um Verlangsamung zu erzwingen

Anschluss an B 318

Sichere Anbindung von Marschall an B 318

Aldi-Hexal-Kreisverkehr: Verbindung tiber Gewer-

begebiet zur B 318

Anbindung Gewerbegebiet Ost an B 318 Ausfahrt 1

Holzkirchen

Parken

P+R im Gewerbegebiet West (bei McDonald‘s) 4

mit Anschluss Nordtangente

Bahnhof nur kurze Halbtagsparker (5 Stunden) 0

Einzelaussagen

Schwellenhindernisse in der Baumgartenstraf3e zur 2

Vermeidung Schleichverkehr (von der Miinchner

Strafle)

Aus Holzkirchen Umweltzone machen:
keine Lkw durch den Ort, Tempo 30

Haupt-Bahnhof auslagern ins Gewerbegebiet Nord, 1
Bahnhof-Halt soll bleiben (Verlagerung P+R)

Summe der Punkte

Mit insgesamt 78 Punkten steht
das Thema deutlich an erster
Stelle der Empfehlungen. Es lasst
sich aufteilen auf drei Untergrup-
pen: zum einen die Siidumfah-
rung (mit 25 Punkten), zum an-
deren etliche unterschiedliche
Umfahrungs-Ideen (eine Umfah-
rung fiir Foching, eine Umfah-
rung von ganz Holzkirchen, und
zum dritten wird vor allem eine
Alternative zur Siidumfahrung
gesehen, die den Verkehr schon
an der Kreuzstrafle und durch

137

Ausbau der B 318 abfingt. Dazu
waren weitere MafSnahmen (etwa
ein Groflkreisel in Bad Tolz) und
eine Zusammenarbeit mit den
anderen betroffenen Gemeinden
notig.

Die nachsten Verbesserungs-
vorschldge firr den Kraftfahrzeug-
Verkehr betreffen bereits wieder
das Ortszentrum, die Hauptstra-
Ben von Holzkirchen: Télzer und
Miinchner Strafle, und hier geht
es um Verkehrsberuhigung und
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AE 5a: Verbesserungen und

Ergdnzungen

Das Thema ,,Umfahrung“ war
nicht Teil der Aufgabe des Biir-
gergutachtens, aus mehreren
Griinden: Beschlossen wird
dartber nicht in Holzkirchen,
und es kann noch sehr lange
dauern, bis aus dem Eintrag im
Bundesverkehrswegeplan eine
reale Strafle wird. Dennoch war
es etlichen Biirgergutachterin-
nen und Birgergutachtern ein
Anliegen, dass Umfahrungen
kommen (Stidumfahrung) oder
besser genutzt werden (Nord-
umfahrung). Mit insgesamt 78
Punkten steht das Thema deut-
lich an erster Stelle der Empfeh-
lungen.

Vorrang fiir Fuf$- und Radver-
kehr. Die Idealvorstellung einer
Fufigidngerzone mit Cafés wird
hier beispielsweise durch einen
Tunnel angestrebt (16 Punkte).

Die Geschwindigkeit der Autos
zu verringern, ist Inhalt von
weiteren Vorschlagen, die zu-
sammen 22 Punkte erhielten.
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AE 5b: Vorrang fiir Fuf und Radverkehr
vor dem Kraftfahrzeugverkehr

Vorrang fiir Fuf3- und Radverkehr
(ohne genaue Bezeichnung der Art des Vorrangs)

Vorrang bei Schulen und Kindergarten generell
Marktplatz und Herdergarten

Miinchner StraSe komplett, O.-v.-Miller-Platz bis
Ende Té6lzer Strafle bis Ortsausgang: Miesbacher und
Rosenheimer StrafSe

Minchner Strafle: Vorrang entlang der Strafle

Strafle nach Roggersdorf: auch hier Vorrang
fir Fufliganger und Radl

Baumgartenstrafie/Schule/Batusa

Burgstaller/Baumgartenstrafle: Anlieger frei,
Schiiler frei

Marktplatz

Bahnhofgeldnde

Hafnerstrafle

Fuflgianger und Radfahrer sollten auf der gesamten
Miinchner Strafe = an allen wichtigen Querungen
Vorrang haben (Marktplatz und Oskar-von-Miller-
Platz)

Autofreie Zonen

Fuflgangerzone von Marktplatz bis Oskar-von-
Miller-Platz

Hochweg beim alten Friedhof und Eisdiele autofrei

Zebrastreifen:
- an Kreisverkehren (31)

Zebrastreifen an allen Kreiseln

Kreisel am HEP — Zebrastreifen (abs. Vorfahrt fiir
Fuflgénger)

- andere Zebrastreifen (7)

Realschule Miinchner Strafie Verkehrsinsel/Atrium
Zebrastreifen

Zebrastreifen Baumgartenstrafle, Mittelschule
Absolutes Durchfahrverbot am Marktplatz fiir Lkw

Holzkirchen = «shared space», kein Vorrang, son-
dern Kommunikation und Riicksichtnahme =>
Verlangsamung

Einzelaussagen und Sonstiges

Vorrangige Ampelschaltungen fir querende Fuf3-
ganger auf Miinchner/T6lzer Strafle

Sichere und mehr Uberquerungsméglichkeiten iiber
Gleise

Summe der Punkte

32

Einzel-
Punkte

17

W

S = =N

28

10

17
14

23

15

Cluster-
Punkte

64

38

38

23

15

178

AE 5 b: Vorrang fiir Fuf3- und
Radverkehr vor dem Kraftfahr-
zeugverkehr

Die meisten Ergebnisse haben
die Aufgabe direkt aufgefasst
und angegeben, an welchen
Stellen der Vorrang von Fufi-
und Radverkehr vor dem Auto
durchgesetzt werden soll. Es
handelt sich um eine allgemeine
Forderung wie: an allen Schulen
und Kindergérten, aber auch
um viele raumlich bestimmte
Vorschldge. Die Hauptstraflen
und -plétze in der Ortsmitte
spielen auch hier die Hauptrolle:
Marktplatz, Herdergarten,
Miinchner, Télzer, Miesbacher,
Rosenheimer, Roggersdorfer
Strafie ...

Es gibt aber auch konkrete Aus-
sagen, welcher Art der Vorrang
sein soll, beispielsweise auto-
freie Zonen (zusammen 38
Punkte): Mit allein 28 Punkten
wiinscht man sich eine Fuf8gin-
gerzone vom Markt- bis zum
Oskar-von-Miller-Platz, weitere
10 Punkte unterstiitzen, dass der
Hochweg entlang der Miinchner
Straf3e autofrei wird. Zumindest
vom Lkw-Verkehr frei soll der
Marktplatz sein, dafiir wurden
weitere 23 Punkte abgegeben.

Gleichauf mit ebenfalls 38
Punkten ist die Forderung nach
mehr Zebrastreifen, vor allem
an den Kreisverkehren.

Eine Anregung mit 15 Punkten
geht dahin, keinen Vorrang fiir
die eine oder andere Verkehrs-
art durchzusetzen, sondern aus
ganz Holzkirchen ein Shared
Space zu machen, in dem alle
aufeinander Riicksicht nehmen.
Dieses Modell verlangsamt den
Verkehr deutlich.



AE 06: Offentlicher Raum

Was erarbeitet wird, ist ein Inte-
griertes Mobilitats- und Ortsent-
wicklungs-Konzept. Es geht also
genauso um die Gestaltung des
Ortes, um das Leben auf Straflen
und Plitzen, Gewerbe, Gastro-

nomie usw. Der Verkehr ist (zu-
mindest zum grofiten Teil) kein
Selbstzweck.

Beispielhaft und als zentral vorge-
stellt wurden Ideen fiir eine Um-

AE 6 a: Offentlicher Raum: Vor- und Nachteile Einzel-  Cluster-

der Fufgingerachse

Punkte  Punkte

Nachteile (PZ 1 hat keine Nachteile genannt)
Kein Hotel

Verniinftige Anbindung von Feuerwehr und Rotem
Kreuz sowie THW sind nicht mehr gegeben
[Schleichverkehr/Ausweichverkehr wird nicht mehr
moglich sein]

Wichtige Geschifte werden ausgeschlossen (die
nicht an der Achse liegen)

Notwendigkeit?

Kein Interesse an Fufweg zum HEP

Vorteile

Fléichen frei fiir andere Nutzung:

- Herdergarten griiner

Grof3e Flache Herdergarten multifunktional

mit viel Griin/Baumen

Freiwerdende Flachen als Griinflachen nutzen,
gerne Biergarten

Erhalt Herdergarten inkl. Tiefgarage und Einbezie-
hung Wasserspiele und Integration der Griinfliche
(Ubergangszonen)

- fiir Wohnraum

Freiwerdende (bereits bebaute, geeignete) Flachen
(z. B. Bauhof) fiir Mehrgenerationenwohnen in
zentraler Lage nutzen kdnnen

Barrierefreier, bezahlbarer Wohnungsbau
Einzelaussagen

Fuf3gdngerzone bis Oskar-von-Miller-Platz besser
fiir Geschifte

Moglichkeit, durch Feste/Aktivitaten den Ort zu
beleben

Innenstadt attraktiver
Weder Vor- noch Nachteile

Holzbriicke Friihlingstrafle bei Regen/Schnee zu
glatt

Zentrale Lage JuZ férdern/nicht einschranken
Gefahrfreier Weg aus dem Ortskern ins HEP

Verkehrsberuhigung Ortskern

57
21

18

18

25
20

25

23

16

14

11

21

146

36

gestaltung von Herdergarten und
Marktplatz, mit Fufiganger-
Beziehungen in Richtung HEP,
aber auch sonst in den Ort.

AE 6 a: Vor- und Nachteile
einer Umgestaltung des
Herdergartens mit FufSginger-
beziehung Richtung HEP

Schon in Diskussionen der vor-
angegangenen Arbeitseinheiten
wurde der Herdergarten thema-
tisiert. Die Kleingruppen hatten
zunéchst den Auftrag, Vor- und
Nachteile einer Umgestaltung
mit Fuf3gdngerachse zum HEP
herauszuarbeiten. Eine Pla-
nungszelle hat @iberhaupt keine
Nachteile fiir erwdhnenswert
gehalten. Die Nachteile wurden
insgesamt mit 21 Punkten ver-
sehen, die Vorteile dagegen mit
146 Punkten.

Die wichtigsten Vorteile sind
eine Begriinung des Herder-
gartens, der damit seinen Na-
men wieder zu Recht tragen
wiirde, mit folgender vielfaltiger
Nutzung. Aber auch Wohnraum
konnte geschaffen werden,
wenn Flachen (etwa am Bauhof)
freigemacht wiirden. Nicht
wenige sehen auch eine Fufi-
gangerzone zwischen Markt-
und Oskar-von-Miller-Platz als
besser fiir das Geschaft an als
die jetzige autoverkehrsreiche
StrafSe. Wichtig ist auflerdem
eine Belebung des Ortes, weil
Platz fiir Feste und weitere Akti-
vititen gewonnen wiirde.

Einige Aussagen gehen iiber
Vor- und Nachteile hinaus, sie
erganzen das Thema. So sei die
Holzbriicke bei der Friihling-
strafle bei Regen und im Winter
zu glatt, und das Jugendzentrum

33



Sitzgelegenheiten am Pfad zum HEP entlang Bahn 1 solle nicht aus dem Zentrum

fehlen hinausverlagert werden, son-
Parkmoglichkeiten im HEP fiir Ortszentrum 1 dern dort bleiben.
mitnutzen
Gastronomische Nutzung und Spielplatz 0
Summe der Punkte 203
Einzel-  Cluster- AE 6 b: Neugestaltung des
AE 6 b: Neugestaltung Punkte  Punkte sffentlichen Raums
Biergarten und Café 43 Im zweiten Teil der Arbeits-
Biergarten als Ort der Begegnung im Herdergarten 28 einheit waren nun konkrete
(im Zentrum mit Spielplatz, Kastanienbaumen) Gestaltungswiinsche und
Biergarten (traditionell, Vorbild Viktualienmark, 14 -vorschlige fiir den 6ffentlichen
_kein Tbis®) Raum gefragt.
Im Arbeitsamt Café integrieren, 1 Hier gab es einen klaren Spit-
wenn Fldchen vorhanden zenreiter: Biergarten und Café
Mehr Park, mehr Griin, mehr Ruhebereiche, 22 sollen den Herdergarten bele-
Aktivitdten (Grillen, Wasserspiele), Banke, 22 ben, wobei manchen auch der
Teich an Westseite Herdergarten Charakter dieses Biergartens
Autofrei 22 klar vorschwebt: Er soll traditi-
Autos komplett weg am Marktplatz und 17 fr?ei{ ;ellcr}ll, tn;i:)iarsrtjmenbau
Herdergarten bis O.-v.-Miller-Platz (nur wenige
Kurzzeit-Parkplitze) Der Herdergarten soll iiber-
Autofreier Marktplatz 5 haupt wieder ein Park werden,
. griin, mit Bereichen fiir Ruhe
Spiel, Sport, mehr 7 und fiir Aktivitat, Banken und
Herdergarten: Freizeitspiele (z. B. Boccia, Schach, 10 Teich.
auch fiir andere Altersgruppen) ) . '
Auf3enangebot (Sport und mehr) am Jugendzentrum 7 Die Aqus, so eine mittelstark
unterstiitzte Anregung, sollen
Einbeziehung des kompletten 16 16 ganz weichen, und zwar am
Oberbriugelindes/Kulturzentrum/Ladenlokale Marktplatz und am Herder-
Auslagerung der Biicherei und Neunutzung des 14 14 garten sowie bis zum Oskar-
Gebiudes fiir Gastronomie von-Miller-Platz, von wenigen
Kurzzeit-Parkplatzen abgese-
Jugend 11 hen.
Attraktive Angebote fiir Jugendliche (iber das 10 )
Jugendzentrum hinaus) Spiel und Sport soll es am
Léangere und haufigere Offnungszeiten 1 Herdergarten geben, auch .rund
um das Jugendzentrum. Dieses
des Jugendzentrums soll langer gedffnet haben, und
Einzelaussagen es konnte auch auflerhalb davon
TG kann sinnvoll sein, wenn heutiger Platz zum 9 mehr Angebote fiir Jugendliche
Parken benoétigt und Parkplétze benotigt geben.
Auch spit (nachts) noch Feste (Vorbild Otterfinger 6
Weinfest)
Breiter Zebrastreifen vor dem Oberbriu: Offnung 4
zum Kulturzentrum
Verbesserung der Fufiganger-Unterfithrung 4

Miinchner StrafSe/Marktplatz: Rampe oder Aufzug
oder ...
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Uberall im Ort mehr Sitzgelegenheiten
Wasserflaiche am Herdergarten

Feldweg ausbauen und Unterquerung der Rosen-
heimer Straflenbriicke - HEP

Fuflweg zum HEP sollte barrierefrei fiir jeden und
attraktiv (z. B. griin, bepflanzt) sein

Steg zum HEP (1. Stock und Erweiterung zum Park-
platz beim Kindergarten)

Stellplatze zwischen Marktplatz und O.-v.-Miller-
Platz entfernen

Fuflgangerunterfithrung Marktplatz—Oberbrau fir
alle Nutzer benutzbarer (Rollstuhl, Kinderwagen),
freundlicher

Summe der Punkte

AE 7: Ruhender Verkehr
AE 7: Ruhender Verkehr

Einzelne Parkmaoglichkeiten schaffen
Herdergarten als Tiefgarage ausfithren,
oben Riickbau Parkplatze

P+R-Parkplatz im Industriegebiet West
— Reduzierung Parkflichen am Bahnhof

Parkplatze fiir Nutzer der Natur (Spazierganger),
Loipen etc. an den Ortsrandlagen

Behindertenparkplatze (einzelne) erhalten
Reduzierung von Parkpliitzen

Marktplatz

Streichung Parkplatze am Marktplatz entlang
Kirche/Maibaum zugunsten anderer Nutzung
Marktplatz parkplatzfreie Zone

Anderswo

Wegfall Parkplatz am Hallenbad
— Nutzung Tiefgarage

Weitgehende Reduzierung Parkpléitze Herdergarten:

Minimum erhalten, z. B. unter Einbeziehung Park-
platze Arbeitsamt

Schrittweise Parkplatz-Reduktion und Ausbau des
OPNV

Hafnerstrafle/Tolzer Strafle: Parkplatz ent-
fallt/streichen

Einzel-
Punkte

24

15

11

32
19

13
22

217

Cluster-
Punkte

54

54

Manche pladieren dafiir, auch
das Oberbrau-Geldnde einzube-
ziehen, und einige wiirden die
Biicherei verlagern, damit am
Herdergarten Gastronomie

einziehen kann.

Neuen Parkraum fiir Autos zu
bauen und andererseits Park-
platze zu vermindern, diese
beiden Gruppen von Mafinah-
men stehen sich als Anregungen
von der Punktzahl her exakt mit
54 Punkten gegeniiber. Dabei
sind die neuen Parkplitze ent-
weder eine Tiefgarage am Her-
dergarten, damit auf der Ober-
flache weniger sind, oder das
Parken wird ins Industriegebiet
verlagert.

Reduziert sollen Parkplitze vor
allem am Marktplatz werden (32
Punkte), aber auch einige ande-
re Stellen sind angegeben (etwa
am Hallenbad oder Herdergar-
ten).

Mit 28 Punkten folgt ein Park-
Leit-System, fiir das schon
konkrete Bezeichnungen ange-
geben worden sind. Grundlage
davon ist die Zentralisierung des
Parkens in sieben Parkplitzen.
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Park-Leit-System mit zentralisierten Parkpliitzen

Parkplatze zentralisieren: P1-P5, PS, PF mit elektro- 24
nischem Parkleitsystem: P1 = Bahnhof, P2 = HEP,

P3 = Baumgartenstrafle, P4 = Herdergarten (Tiefga-

rage), P5 = Frithlingsdorf/Kindergarten, PF = Fried-

hof, PS = Schwimmbad

Parkplatz- Ausschilderung/Park-Leitsystem am Orts- 3
eingang mit Anzeige freier Plitze

Anzeigetafel freier Parkplatze Tiefgarage Post 1
Miinchner (und Tolzer) Strafle

Parkbuchten an der Miinchner und Télzer Strafe 11
entfernen — Radweg und -abstellplatze und Pflan-

zen

Eingeschranktes Halteverbot bzw. maximal 30 Mi- 6

nuten Parkdauer an den Randstreifen Miinchner
Strafle — Marktplatz — Tolzer Strafle

Auflésung Parkplatze am Hochweg 6
Miinchner Strafle ab Friedhof bis Café Kraml

Parken am Bahnhof

Neubau Tiefgarage oder Parkhaus am Bahnhof 10

— auf weniger Flache mehr Pendlerparkplétze
Parkhaus am Bahnhof (Atrium-Seite) 6

Pendlerparkpliitze (andere)

Pendlerparkplatze in neuer Tiefgarage an Nordtan- 7
gente mit Ortsbusanschluss zum Bahnhof

Pendlerparkplatz aufler Haus mit Shuttle-Bus zu 4
Bahnhof, Taktung mit Fahrplan
(von T6lz kommend)

Parkplitze fiir Anwohner und Holzkirchner

Teil fir Holzkirchner ausgewiesene Parkplatze 9
Besucherparkplitze fiir Bahnhofs-Anwohner (z. B. 1
Haidstraf$e): Anwohnerausweis?

Andere Themen

Beleuchtete Fahrradstander am Bahnhof 6
(2-stockig platzsparend)

Zwei Gleise nach T6lz mit hoherer Taktung, Tarife? 4

Summe der Punkte

36

28

23

16

11

10

10

152

An der Miinchner und Télzer
Strafle sowie auf dem Hochweg
soll es nur noch wenige, viel-
leicht nur noch Kurzzeit-
Parkplatze oder auch gar keine
mehr geben (zusammen 23
Punkte).

Am Bahnhof kénnte Platz ge-
wonnen werden, indem ein
Parkhaus gebaut wiirde. Auch
an anderer Stelle werden Pend-
ler-Parkplétze oder -hauser
vorgeschlagen, und manche
Parkplatze sollen fiir Anwohner
und Holzkirchner reserviert

werden.



Legende

. Herdergarten als Tiefgarage ausfiihren, oben Riickbau Parkplitze (24)

P1=Bahnhof, P2 = HEP, P3 = Baumgartenstrafie, P4 = Herdergarten (Tiefgarage),

. Parkplitze zentrieren: P1-P5, PS, PF mit elektronischem Parkleitsystem:
P5 = Friihlingsdorf/Kindergarten, PF = Friedhof, PS = Schwimmbad (24)

. Streichung Parkpltze am Marktplatz entlang Kirche/Maibaum zugunsten anderer Nutzung (19)
. P+R-Parkplatz im Industriegebiet West --> Reduzierung Parkflachen am Bahnhof (15)

. Marktplatz parkplatzfreie Zone (13)

. Parkplitze fiir Nutzer der Natur (Spaziergiinger), Loipen etc. an den Ortsrandlagen (11)

Parkbuchten an der Miinchner und Tolzer Strafle entfernen --> Radweg und -abstellplitze
und Pflanzen (11)

. Neubau Tiefgarage oder Parkhaus am Bahnhof --> auf weniger Fliche mehr Pendlerparkplitze (10)

Planinhalt

Arbeitseinheit 7

Ruhender Verkehr

Planverfasser
gfb Gesellschaft fiir Biirgergutachten
Bearbeiter

Daniel Baier

Mafistab ‘
Keine Angabe / I

Kartengrundlage

Geobasisdaten Bayerische
Vermessungsverwaltung; 739/16

Karte zur AE 7: Ruhender Verkehr
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AE 8: Ortsteilthemen und Gesamtgewichtung

Holzkirchen, so heifdt es, bestehe

aus 36 Ortsteilen, zu denen ver- auftrige:

mutlich auch der eine oder ande-
re Ein6dhof gezahlt wird. Es soll

aber jeder Ortsteil beachtet wer- teile?
den. Deshalb wurde die letzte
Arbeitseinheit den Ortsteilen

gewidmet. schehen?

AE 8 a: Ortsteilthemen - Identitit

Marschall und Siid-Holzkirchen
Kogler-/Kogelfest
Sanierung des Eisstadions

hohe Verkehrsbelastung Miesbacher Strafle/
Télzer Strafle

Schlittenberg
zentrumsnah
Nordost (Neuerlkam/Landl)

Lieber eine ,,Wir-Holzkirchner-Mentalitat“ (als eine
des Ortsteils), ,Mauer® (Eisenbahn) beseitigen
ruhiges Wohnen

relativ nah zum Zentrum

reines Wohngebiet (ohne Laden)

Foching/Fellach

Foching: Ortsbild belassen, landschaftlichen Frei-
raum — Lebensqualitat erhalten

Foching/Fellach: starker Zusammenhalt im Vereins-
leben

Zentrum

Café und Biergarten

Ortskern verkehrsberuhigt

Freizeitangebote jeglicher Art

Siidwest

Teil des Griinen Rings — erhalten (zumindest in
Teilen)

Griine Inseln (Perlen) belassen

Haid und Roggersdorf: landlich dorflicher Wohnbe-
reich

Erlkam: Neuformierung durch starken Zuzug und
neue Bauten

Summe der Punkte

Im Stidwesten geht es vor allem um
das Griin, die Landschaft, auch die

in AE 1 genannten ,,griinen Perlen-
schntire®.

38

Einzel-
Punkte

19
18

17

11

15

13

11
10

11

16

Zum Schluss gab es vier Arbeits-

a) Worin besteht eigentlich die
Identitat der verschiedenen Orts-

b) Was sollte in Sachen Verkehr
und Ortsentwicklung dort ge-

Cluster-
Punkte

48

31

28

22

19

16

8

172

Haid und Roggersdorf sehen sich
als dorflich und landlich, wihrend
sich Erlkam durch viele neu zuge-
zogene Einwohner und neue Ha-

¢) Wie soll das Verhaltnis zwi-
schen Ortsteil und Zentrum (dem
Ort Holzkirchen) entwickelt
werden?

d) Schlieflich wurde noch eine
Gesamtgewichtung tiber alle
Arbeitseinheiten vorgenommen.

AE 8a: Identitdit der Ortsteile

Aus manchen Ortsteilen waren keine
Teilnehmenden dabei, aus anderen
nur wenige. Die Biirgerinnen und
Biirger aus dem Zentrum wollten den
Einwohnern der Ortsteile nicht vor-
greifen. So bildeten sich Gruppen, die
mehrere Ortsteile zusammenfassten.

Die Anregungen fiir Marschall und
Stid-Holzkirchen wurden dabei am
hochsten bepunktet: Auffillig dort
sind das Kogler- oder Kogelfest, das
verbindet. Aber auch die Sanierung
des Eisstadions als Anliegen oder die
Verkehrsbelastung werden genannt.
Hier flieen Identitit und Forderung
ineinander tber.

Im Nordosten hief es, eine gemein-
same Holzkirchner Mentalitat sei
besser als eine der Ortsteile. Der
Nordosten biete ruhiges Wohnen,
aber die trennende Eisenbahn solle
iiberwunden werden.

Foching und Fellach sehen ihr Orts-
bild und auch die freie Landschaft als
typisch und wollen beides erhalten.
Das Vereinsleben biete einen starken
Zusammenbhalt.

Das Zentrum wiirde gewinnen, wenn
es (wohl am Herdergarten)Biergarten
und Café erhielte und der Ortskern

vom Straflenverkehr entlastet wiirde.

ser erst wieder neu finden und for-
mieren muss.



Maraenalifeld

Legende

Foching: Entlastung des Durchgangsverkehrs verursacht durch BAB und neues Gewerbegebiet (19)
Hartpenning: Umgehung sollte Grof3- und Kleinhartpenning nicht zerschneiden (19)

Stidwest: Baumgartenstrafie: Geh- und Radweg beidseitig bis Roggersdorfer und Haidstrafle (18)
Zentrum: behindertengerechte Gestaltung (15)

Marschall und Siidholzkirchen: wenn Stdtangente - nur mit Lirmschutz (13)

Erlkam: Bewahrung des Ortskernes mit Weiher und Kapelle als Naherholung fiir alle (12)

Fellach: Starker Lkw-Verkehr von Fellach-Kiesgruben und Gewerbegebiet (12)

Foching: Fernverkehr aus Féching fernhalten (12)

Haid/Roggersdorf: vorhandene Griinzonen entwickeln und bewahren (Park z.B.) (11)

Nordost: Birgersteig im Tunnel Erlkamer Strafie breiter (Strafie einspurig, einseitig Vorfahrt,
bremst auch den Verkehr vor der Kurve) (10)

Planinhalt
Arbeitseinheit 8

Ortsteile - Verkehrs- und Ortsentwicklung

Planverfasser
gfb Gesellschaft fiir Biirgergutachten
Bearbeiter

Daniel Baier

Mafstab | ‘ E
Keine Angabe / :

Kartengrundlage

Geobasisdaten - Bz{erische
Vermessungsverwaltung; 739/16

Karte zur AE 8: Ortsteilthemen
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AE 8 b: Ergiinzungen und Verbesserungen
fiir die Ortsteile
Siidwest

Baumgartenstrafle: Geh- und Radweg beidseitig bis
Roggersdorfer und Haidstrafle

Burgstallerstrafle: Verkehrsberuhigung durch
Anlieger frei/Schulverkehr frei

Larmschutzmafinahmen an den Ortseingdngen
Einkaufsmoglichkeit fiir taglichen Bedarf
Marschall und Siid-Holzkirchen

wenn Stidtangente -—nur mit Lairmschutz
Markierung und Ausweisung von Radwegen
Verbindung Industriegebiet Ost

Radweg bis Lochham/VIVO

sichere Anbindung B 318

Nordost (Neuerlkam/Landl)

Biirgersteig im Tunnel Erlkamer Strafle breiter
(Strafle einspurig, einseitig Vorfahrt, bremst auch
den Verkehr vor der Kurve)

Rosenheimer Strafle entschleunigen durch
Verkehrsinseln (schon, Blumen)

Fufiganger- und Radunterfithrung der Bahn bei
Bahnhof zur Miinchner Strafle/Atrium

Griinen Ring durchsetzen

Wenn Nordumfahrung haufiger genutzt

— Wohngebiete ,,Anwohner frei“

Sicherer Rad- und Fuflweg an der Rosenheimer
Strafle — Schiiler!

Fufigénger- und Radunterfithrung der Bahn von
Landl zum Gewerbegebiet Ost (alt)

Foching

Entlastung des Durchgangsverkehrs verursacht
durch BAB und neues Gewerbegebiet
Fernverkehr aus Foching fernhalten

Haltestelle (Bahn) zwischen den zwei Industrie-
gebieten

Zentrum

behindertengerechte Gestaltung
gekennzeichneter Radweg

mehr fuSgangerfreundlich
Haid/Roggersdorf

vorhandene Griinzonen entwickeln und bewahren
(Park z. B.)

Mehrparteienhduser mit Gemeinschaftsflache (keine

Hochhauser), Flachenfrafl vermeiden

Vermeidung des ,,Wild-Parkens® der Bahnhofsnut-
zer in den anliegenden Straflen
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Einzel-
Punkte

18

19

12

15

11

Cluster-
Punkte

43

40

38

35

26

21

AE 8 b: Verbesserungen fiir
Verkehr und Ortsgestalt in den
Ortsteilen

Inhaltlich decken sich Aussagen
mit solchen aus vorangegange-
nen Arbeitseinheiten: So geht es
ganz Uiberwiegend um Geh- und
Radwege oder Querungsmog-
lichkeiten. Dazu kommen Wiin-
sche, dass der Autoverkehr
langsamer wird. Doch auch
Einkaufsmoglichkeiten werden
genannt.

Der Stidwesten hat am meisten
Punkte auf sich gezogen. Mar-
schall und Stid-Holzkirchen, der
Nordosten und Foching folgen
mit geringem Abstand. Auch
das Zentrum wurde noch ein-
mal behandelt.



Verbesserung der Parkraumsituation um den Fuf3-
ballplatz ,,Haid“

Hartpenning: Umgehung sollte Grof3- und
Kleinhartpenning nicht zerschneiden

Erlkam: Bewahrung des Ortskernes mit Weiher und
Kapelle als Naherholung fiir alle

Fellach: Starker Lkw-Verkehr von Fellach-
Kiesgruben und Gewerbegebiet

AE 8 c: Verhiltnis zum Zentrum

Nordost (Neuerlkam/Landl): Es fehlt bezahlbarer
Wohnraum

Nordost: super zufrieden (Distanzen)

Nordost (Neuerlkam/Landl): gute Anbindung auch
mit Rad oder zu Fuf§

Féching: bessere Ortsanbindung mit Bus (Winter?
altere Leute, mobil eingeschrankte Personen)

Foching und Fellach: Holzkirchen-orientiert im
Einkaufsverhalten und in der Grundversorgung

Eigene dorfliche autarke Struktur

Hartpenning: gegenseitige Anerkennung von Holz-
kirchen und Hartpenning

Haid/Roggersdorf: Anbindung zum Zentrum ist gut

Summe der Punkte

2

19

12

12

Einzel-
Punkte
60

19

30

11

24
22

19

12

12

Cluster-
Punkte

85

41

24
22

12
184

AE 8 c: Verhiltnis zum
Zentrum

Das Verhaltnis zwischen Orts-
teil und Zentrum scheint gut.
Bei dieser Frage tauchte als
hochstbepunktete Einzelnen-
nung des ganzen Biirgergutach-
tens der Mangel an bezahlbarem
Wohnraum (in Neuerlkam/
Landl) auf.

Auch Féching und Fellach sind
eher auf das Ortszentrum hin
orientiert, brauchen aber eine
bessere Verbindung mit dem
Bus, gerade fiir dltere Menschen
und im Winter.

Ohne spezifischen Bezug zu
einem Ortsteil wird die eigene
dorfliche, autarke Struktur her-
vorgehoben, wobei offen bleibt,
ob es sich um eine Beschreibung
oder um ein Ziel handelt.

Speziell Hartpenning wiinscht
sich Anerkennung, woraus
vermutlich geschlossen werden
darf, dass noch mehr ortsspezi-
fische Themen vorliegen, die
auch mit den Ortseinwohnern
angegangen werden sollen.
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AE 8 d: Gesamtgewichtung

Herdergarten

Herdergarten mit Biergarten als Ort der Begegnung
im Zentrum mit Spielplatz, Kastanienbaumen
Biergarten im Herdergarten

Biergarten, traditionell, Vorbild Viktualienmarkt,
»kein Ibis*

Herdergarten als ortsnahen, zentralen Platz fiir Ver-
anstaltungen umgestalten (ohne Parkplitze )
Herdergarten als Tiefgarage ausfiihren,

oben Riickbau der Parkplatze

Erhaltung des Herdergartens inkl. Tiefgarage und
Einbeziehung von Wasserspielen und Integration
der Griinflichen (Ubergangszonen) (als Vorteil)
Mehr Park, mehr Griin, mehr Ruhebereiche,
Aktivitaten (Grillen, Wasserspiele), Banke an
Westseite im Herdergarten

Grofle Flache Herdergarten multifunktional

und mit viel Griin/Baumen

Herdergarten: Freizeitspiele (z. B. Boccia, Schach,
auch fiir andere Altersgruppen)

Freiwerdende Flachen am Herdergarten als
Griunflache nutzen, gerne Biergarten

Nicht wie im Kulturzentrum Oberbréiu zubetoniert
Umfahrungen

Alternative zur Sidumfahrung: Ausbau der B 318
mit Grof3kreiseln bei Kreuzstrafle, Richtung
Tegernsee und in Bad Toélz

Kfz.-Verkehr: bessere Verkehrslenkung auf die
Nordumgehung (fiir Durchgangsverkehr), am
»Mc-Donald's-Kreisel“ abknickende Vorfahrt auf
Nordumgehung, dort Tempo 70

Am ,Mc-Donald's-Kreisel“ abknickende Vorfahrt
auf Nordumfahrung

Ortsumgehung Foching von Hauptstrafle zur B 318
(von ostlicher Seite der Autobahn — neues Konzept
B 318/BAB — Zufahrt B 318); Ziel: Entlastung von
Fochin g und Holzkirchen von Verkehr aus nordést-
licher Richtung Rosenheim/Ebersberg)
Miinchner/Tegernseer/Télzer StrafSe

Tunnel (fiir Autos) vom Anfang der Tolzer Strafle
bis hinter den Oskar-von-Miller-Platz (oberirdisch
Fufigéngerzone, Cafés, ...)

Parkbuchten an der Miinchner Strafle zwischen
Markt- und Oskar-von-Miller-Platz entfernen

— Fuf$- und Radwege breiter

Larmschutz- Aktionsplan — Tempo-30-Zonen durch
breiteren Gehweg und Fahrradweg auf der Miinch-
ner Straf3e komplett, auf Tegernseer und Tolzer
Strafle
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Einzel-
Punkte

27

15

11

10

24

14

Cluster-
Punkte

93

61

53

AE 8d: Gesamtgewichtung

In der achten und letzten Ar-
beitseinheit war Gelegenheit,
auf alle bisherigen Arbeitsein-
heiten und Ergebnisse zuriick-
zublicken, sie noch einmal
durchzudenken und neu zu
gewichten — am Ende aller Dis-
kussionen und im Lichte aller
inzwischen gewonnenen Er-
kenntnisse. Dazu wurden die
jeweils drei am hochsten bewer-
teten Aussagen von den Pro-
zessbegleitern auf Plakate ge-
schrieben, und jede Biirgergut-
achterin und jeder Biirgergut-
achter erhielt nochmals Klebe-
punkte, um frei zwischen diesen
3 X 11 + 1 Empfehlungen eine
Gesamtgewichtung vorzuneh-
men. Es wurde jedoch nicht in
Kleingruppen und auch nicht
im Plenum dariiber diskutiert.
Eine solche Diskussion hatte
eine weitere Arbeitseinheit in
Anspruch genommen.

Der Herdergarten bildet mit 93
Punkten deutlich das wichtigste
Thema. Er soll (weitgehend oder
ganz) von parkenden Autos
befreit und wieder griiner wer-
den. Vor allem ein Biergarten
konnte ihn zum Treffpunkt und
damit belebt machen. Dieser
Biergarten ist Bestandteil von
Vorschlagen, die mit 57 der 93
Punkte bewertet sind.

Miinchner, Tegernseer und
Tolzer Strale und der Markt-
platz sind mit 53 und 36 Punk-
ten (zusammen 89) so zentral,
wie sie das auch auf dem
Ortsplan sind. Auch hier geht es
um mehr Raum fiir Menschen
zu Fuf§ und auf dem Fahrrad,
fiir weniger und langsameren
Kraftfahrzeugverkehr - bis hin
zur Fuflgidngerzone oder Unter-
tunnelung.



Geschwindigkeitsdrosselung auf der Miinchner
Straf8e baulich und durch Tempolimit

Parkbuchten an der Miinchner und Télzer Strafle
entfernen — Radweg und -abstellplatze

und Pflanzen

Miinchner und Télzer StrafSe mit Sicherungsstreifen
Fufiwege, v. a. Querungen fiir Kinder
Fuflanbindung Linden-/Buchenstrafe ins Gewerbe-
gebiet Ost mit Unterfithrung (Kinder tiberqueren
Gleise!)

Sichere Schulwege: Mittelschule: Zebrastreifen/
Schwellen/Blitzer zur sicheren Querung [Baumgar-
tenstrafle]; Grundschule: Tiefgaragenausfahrt ist
gefihrliche Stelle ohne Gehweg, zwei Querungen
sind unattraktiv

Alle Kreisverkehre mit Zebrastreifen

Gehweg verbreitern vom Marktplatz zum HEP und
zum Bahnhof

Kreisel am HEP: Zebrastreifen (abs. Vorfahrt fiir
Fuflgénger)

Verbreiterung der Fulwege Rosenheimer StrafSe zur
Frithlingstrafle bei Miinchner Strafe

Marktplatz

Marktplatz ohne Durchgangsverkehr

Marktplatz autofreie Zone

Streichung der Parkpldtze am Marktplatz entlang
Kirche und beim Maibaum zugunsten anderer Nut-
zung

Autos komplett weg am Marktplatz und
Herdergarten bis Oskar-von-Miller-Platz (nur weni-
ge Kurzzeitparkplatze)

Fuflgiangerzone Marktplatz - Oskar-von-Miller-Platz
absolutes Durchfahrverbot fiir Lkw am Marktplatz
Radverkehr

Radverkehr: Hauptverkehrsachse(n) Miinchner,
Rosenheimer, Tegernseer, Roggersdorfer, Miesba-
cher, Tolzer Strafle unter Einbeziehung Hochweg
Miinchner Straf3e

Abgetrennte schone Radspur an Baumgarten-,
Roggersdorfer und Haidstrafle — Bahnhof
Radlring ins Gewerbegebiet Nord: Rosenheimer
Strafle > Rosenheimer Bahnlinie bis Nordumge-
hung - Unterfithrung Industriegebiet Nord mit
Abzweig Richtung Féching

Miinchner Strafle bis Ortsrand: sicherer, breiter,
begriinter Radweg

Radwegverlangerung Ortsausgang Marschall bis
Bundesstraf3e/Osterwarngau

Landschaft erhalten

Kogel als wichtigstes Naherholungsgebiet erhalten

22

10

13
11

13

15

37

36

20

18

An dritter Stelle folgen ver-
schiedene Moglichkeiten, Ver-
kehr um Holzkirchen herumzu-
leiten — ob nun durch eine neue
Umfahrungsstrale oder durch
Verkehrslenkung (auf die be-
reits bestehende Nordumfah-
rung). 61 Punkte unterstiitzen
diese Empfehlungen.

Fuflwege, vor allem Querungen
fiir Fufiganger (und hier wieder
insbesondere fiir Kinder), bilden
mit 37 Punkten den vierten
Rang. Fast gleichauf steht mit 36
Punkten der Marktplatz: Er soll
von Autos, Parkplatzen oder
von Lkw befreit werden.

Mit etwas Abstand folgen die
Anregungen zum Radverkehr
(20 Punkte). Hier geht es vor-
wiegend darum, dass an den
Hauptverkehrsachsen im Ort
Rad gefahren werden kann. Die
Erhaltung bestehender Schutz-
gebiete (Kogel, Flinspach) wur-
de mit 18 Punkten gewichtet.
Das Thema Parkplitze ist mit
ebenfalls 18 Punkten angespro-
chen (konkret bezogen auf ei-
nen Pendlerparkplatz aulerhalb
des Orts und ein Parkleitsys-
tem). Mit 16 Punkten wird da-
rauf hingewiesen, dass freiwer-
dende Flachen fiir Mehrgenera-
tionenwohnen genutzt werden
kénnen.

Der ,,Griine Ring®, der alle
Griinflachen auflen um Holz-
kirchen herum verbindet, und
die Alternative, dass es weder
fiir den einen noch fiir den
anderen Verkehrstrager Vor-
rang gibt, sondern alles ein
«shared space», ein geteilter
Raum, wird, haben in der
Endbepunktung jeweils 10
Punkte erhalten.
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Wasserschutzgebiet Flinspach nicht antasten, besser
anbinden, Fuf3ball-/Sportplatz mit einbeziehen
Parkpliitze

Pendlerparkplatz fiir Autos am Ortseingang von
T6lz kommend mit Shuttle-Bus auf separater Spur

Parkplatze zentralisieren mit Parkplatz-Leitsystem:
P1 Bahnhof, P2 HEP, P3 Baumgartenstrafle,

P4 Herdergarten-Tiefgarage, P5 Frithlingsdorf Kin-
dergarten, PF Friedhof, PS Schwimmbad fiir Nutzer

P+R-Parkplatz im Industriegebiet West > Reduzie-
rung der Parkflichen am Bahnhof

Bahn

BOB-Verkehr bis 1:00 Uhr nachts

Bahnhaltestelle auflerhalb Holzkirchen-Ort,

z. B. Gewerbegebiet Nord

Bus

Bus-Shuttle zur Schule statt Eltern-Shuttle

Offentlicher Verkehr: kostenfreie Nutzung
der Ortsbusse

Schulbusunternehmen nicht nur nach niedrigsten
Kosten auswéhlen: mit Sprach- und Fahrkompetenz
Einzelaussagen

freiwerdende bereits bebaute geeignete Flachen fiir
Mehrgenerationenwohnen in zentraler Lage nutzen
kénnen

Einbeziehung des kompletten Oberbriu-
Gelandes/Kulturzentrum/Ladenlokale

Attraktive Angebote fiir Jugendliche
(iber das Jugendzentrum hinaus)

Ortsteilthemen
Takt - umso kiirzer, desto besser (im OPNV)

Vorrang fiir Rad- und Fufigangerverkehr an Markt-
platz und Herdergarten

Summe der Punkte

44

10

16

18

11

45

400



5.4 Anmerkungen und Interpretationen der Projektleitung

Zwar soll in die Aussagen der
Biirgerinnen und Biirger nichts
hineingelegt werden, was nicht
von diesen selbst stammt, doch
kénnen ein paar mogliche Inter-
pretationen angeboten werden,
die sich aus der Prozessbegleitung
ergeben. Diese Interpretationen

sind nur Vorschldge und nicht
Ergebnisse.

Dass der Herdergarten an der
Spitze steht, deutet darauf hin,
dass der Anspruch, ein Integrier-
tes Mobilitits- und Ortsentwick-
lungs-Konzept zu erarbeiten, von
den Biirgergutachtern als berech-

tigt und sinnvoll angesehen wird.
Der Verkehr steht nicht allein im
Zentrum - vielmehr soll das
Zentrum (und nicht nur dieses)
firr die Menschen gestaltet wer-
den und der Verkehr der Gestal-
tung dann angepasst.
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Anhang

AE 8 d: Die jeweils drei hochstbepunkteten Aussagen aller

Arbeitseinheiten zur Gesamtgewichtung

Herdergarten mit Biergarten als Ort der Begegnung im Zentrum mit Spielplatz,
Kastanienbaumen

Alternative zur Siidumfahrung: Ausbau der B 318 mit Grof3kreiseln bei Kreuz-
strafle, Richtung Tegernsee und in Bad T6lz

Fuflanbindung Linden-/Buchenstrafle ins Gewerbegebiet Ost mit Unterfithrung
(Kinder tiberqueren Gleise!)

Kfz.-Verkehr: bessere Verkehrslenkung auf die Nordumgehung (fiir Durch-
gangsverkehr), am ,,Mc-Donald's-Kreisel“ abknickende Vorfahrt auf Nordumge-
hung, dort Tempo 70

Tunnel (fiir Autos) vom Anfang der Tolzer Strafle bis hinter den Oskar-von-
Miller-Platz (oberirdisch Fufigidngerzone, Cafés, ...)

Freiwerdende bereits bebaute geeignete Flachen fiir Mehrgenerationenwohnen in
zentraler Lage nutzen konnen

Biergarten im Herdergarten

Kogel als wichtigstes Naherholungsgebiet erhalten

Parkbuchten an der Miinchner Strafle zwischen Markt- und Oskar-von-Miller-
Platz entfernen — Fuf3- und Radwege breiter

Ortsumgehung Foching von Hauptstrafle zur B 318 (von 6stlicher Seite der Au-
tobahn — neues Konzept B 318/BAB

— Zufahrt B 318); Ziel: Entlastung von Foching und Holzkirchen von Verkehr
aus nordostlicher Richtung Rosenheim/Ebersberg)

Biergarten, traditionell, Vorbild Viktualienmarkt, ,.kein Ibis*

Marktplatz ohne Durchgangsverkehr

Radverkehr: Hauptverkehrsachse(n) Miinchner, Rosenheimer, Tegernseer,
Roggersdorfer, Miesbacher, Tolzer

Straf8e unter Einbeziehung Hochweg Miinchner Straf3e

Marktplatz autofreie Zone

Larmschutz- Aktionsplan — Tempo-30-Zonen durch breiteren Gehweg und
Fahrradweg auf der Miinchner Strafe komplett, auf Tegernseer und T6lzer Stra-
e

Herdergarten als ortsnahen, zentralen Platz fiir Veranstaltungen umgestalten
(ohne Parkplatze)

Griiner Ring: Verbindung der Griinflichen am Ortsrand

Pendlerparkplatz fiir Autos am Ortseingang von T6lz kommend mit Shuttle-Bus
auf separater Spur

Holzkirchen = ,,shared space®

Herdergarten als Tiefgarage ausfithren, oben Riickbau der Parkplétze

Sichere Schulwege: Mittelschule: Zebrastreifen/Schwellen/

Blitzer zur sicheren Querung [Baumgartenstrafle]; Grundschule: Tiefgaragenaus-
fahrt ist gefahrliche Stelle ohne Gehweg, zwei Querungen sind unattraktiv

BOB-Verkehr bis 1:00 Uhr nachts

Parkplatze zentralisieren mit Parkplatz-Leitsystem: P1 Bahnhof, P2 HEP, P3
Baumgartenstrafle, P4 Herdergarten-Tiefgarage, P5 Friithlingsdorf Kindergarten,
PF Friedhof, PS Schwimmbad fiir Nutzer
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27

24

22

18

17

16

15
15

14

14

13
13

13

11

11

11

10

10

10
10

10



Abgetrennte schone Radspur an Baumgarten-, Roggersdorfer und Haidstrafle —
Bahnhof

Streichung der Parkplatze am Marktplatz englang Kirche und beim Maibaum
zugunsten anderer Nutzung

Am ,Mc-Donald's-Kreisel“ abknickende Vorfahrt auf Nordumfahrung

Erhaltung des Herdergartens inkl. Tiefgarage und Einbeziehung von Wasserspie-
len und Integration der Griinflichen (Ubergangszonen) (als Vorteil)

mehr Park, mehr Griin, mehr Ruhebereiche, Aktivitaten (Grillen, Wasserspiele),
Banke an Westseite im Herdergarten

Geschwindigkeitsdrosselung auf der Miinchner Straf3e baulich und durch Tem-
polimit

Parkbuchten an der Miinchner und Télzer Strafe entfernen -— Radweg und -
abstellplatze und Pflanzen

Einbeziehung des kompletten Oberbriu-Gelandes/Kulturzentrum/Ladenlokale
Attraktive Angebote fiir Jugendliche ({iber das Jugendzentrum hinaus)
Bus-Shuttle zur Schule statt Eltern-Shuttle

Bahnhaltestelle auflerhalb Holzkirchen-Ort, z. B. Gewerbegebiet Nord

Grof3e Flache Herdergarten multifunktional und mit viel Griin/Bdumen

Wasserschutzgebiet Flinspach nicht antasten, besser anbinden, Fuf3ball-
/Sportplatz mit einbeziehen

Miinchner und Télzer Strafle mit Sicherungsstreifen

Autos komplett weg am Marktplatz und Herdergarten bis Oskar-von-Miller-
Platz (nur wenige Kurzzeitparkplatze)

Herdergarten: Freizeitspiele (z. B. Boccia, Schach, auch fiir andere
Altersgruppen)

Ortsteilthemen
Alle Kreisverkehre mit Zebrastreifen
Offentlicher Verkehr: kostenfreie Nutzung der Ortsbusse

Schulbusunternehmen nicht nur nach niedrigsten Kosten auswéhlen: mit
Sprach- und Fahrkompetenz

Fufigdngerzone Marktplatz - Oskar-von-Miller-Platz
absolutes Durchfahrverbot fiir Lkw am Marktplatz
freiwerdende Flachen am Herdergarten als Griinfliche nutzen, gerne Biergarten

P+R-Parkplatz im Industriegebiet West — Reduzierung der Parkflichen am
Bahnhof

Gehweg verbreitern vom Marktplatz zum HEP und zum Bahnhof

Radlring ins Gewerbegebiet Nord: Rosenheimer Strafle — Rosenheimer Bahnli-
nie bis Nordumgehung — Unterfithrung Industriegebiet Nord mit Abzweig
Richtung Foching

Takt — umso kiirzer, desto besser (im OPNV)

Kreisel am HEP: Zebrastreifen (abs. Vorfahrt fiir Fu3génger)

Verbreiterung der Fufiwege Rosenheimer Strafle zur Friihlingstrafie bei Miinch-
ner Strafle

Miinchner StrafSe bis Ortsrand: sicherer, breiter, begriinter Radweg
Radwegverlangerung Ortsausgang Marschall bis Bundesstrafle/ Osterwarngau
Vorrang fiir Rad- und Fuf3gangerverkehr an Marktplatz und Herdergarten
nicht wie im Kulturzentrum Oberbriu zubetoniert

Summe der Punkte

—

oS O o O

400
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